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I The Avia C-2 was the most frequently used advan­

ced two-seat trainer of the Czechoslovakian Air 
Force in the post-war years. C-2s were very useful 
for advanced flight-training in Central Flyind Scho­
ol, Air Force Academy and by Air Regiments for 
condition flying of former wartime pilots . The 
excellent flight characteristics enabled the practice 
of simulated air-battles, air gunnery, bombing , 
blind and night flying, recconnaissance and photo­
graphing by both fixed and hand-operated came­
ras. For good performances C-2s were accepted 
also for service by ,Air Guard ' units. In the period of 
,Cold War' they were active by shooting down 
propaganda baloons from the West , which beared 
and dropped unfriendly leaflets . The baloons threa­
tened the air traffic over Czechoslovakia. 

Die Flugzeuge des Typs Avia C-2 gehorten in der Nachkriegszeit 
zu den am meisten verwendeten Flugzeugen im tschechoslowa­
kischen Flugwesens. Sie entsprachen voll tor die Fortgeschrit­
tenen - und Kampfaufbildung junger Piloten an den Fliegerschu­
len und LVA sowie fur die Erhaltung der Flugtiichtigkeit und 
Kampdbereitschaft der Jagdflieger aus dem Krieg. Sie dienten zu 
Obungen im scharfen SchuB gegen Luft- und Bodenziele, 
Luftkampfe, Tieffliige, Bombenwurf- und Aufklarungsausbil­
dung, Fotografieren mit eingebauten und mit Handkameras 
sowie Bild- undNachtflug. lnfolgeihrerguten Flugeigenschaften 
wurden sie auch von den Polizeifliegern verwendet und wahrend 
der Zeit des Kallen Krieges wurden sie zum AbschieBen von 
Ballons mit Propagandaflugblattern verwendet. 
Die Herstellung der C-2 schloB nach dem Zweiten Weltkrieg an 
die Produktion der Arado Ar 96 an, die wahrend der Okkupation 
in den Flugzeugwerken Avia und Letov im Serienbau stand. Bis 
1949 wurden insgesamt 394 Stuck gebaut. 
Die C-2 diente bis zum 12. Dezember 1955 bei den Fliegerschu­
len, wo sie nach der AbschluBpriifung der Schuler auBer Dienst 
gestellt wurden, und zu Jahresbeginn begann die Umschulung· 
der Fluglehrer auf den neuen Typ Jak-11. Die letzte C-2B1 flog 
beim VZLU Letnany noch im Jahre 1958. Abgesehen von anderen 
Aufgaben wurde sie zum Schleppen von Segelflugzeugen und 
zur Feststellung von deren Maximalgeschwindigkeit verwendet. 

Letouny Avia C-2 patrily v povalecnem obdobf k nej­
pouzfvanejsim v ceskoslovenskem letectvu . Pine vy­
hovovaly pro pokracovacf a bojovy vycvik mladych 
pilotu v leteckem ucilisti a LVA a pro udrzovani 
techniky pilotaze a bojove pfipravenosti stihacich 
pilotu z valky. Slouzily k ostrym stfelbam na vzdusne 
a pozemni cile , vzdusne boje , nizke letani , nacviku 
bombardovani, pruzkumu, k fotografovani pevnou 
i rucnf kamerou a pro letani v oblacfch a v noci. Pro sve 
dobre letove vlastnosti byly pouzfvany take u bezpec­
nostnfho letectva a v dobe ,,studene valky " byly 
pouzivany k sestrelovanf bal6nu se stvavymi letaky , 
ktere ohrozovaly leteckou dopravu . 

Vyroba C-2 navazala po druhe svetove valce na vyrobu 
Arado Ar-96, ktera byla zavedena za okupace v letec­
kych zavodech Avia a Letov . Do roku 1949 bylo 
vyrobeno celkem 394 kusu . 

v roce 1958. Mimo jine ukoly byl pouzivan k vlekum 
kluzaku a zjisfovanf jejich maximalnich rychlosti. 
C-2 byl dolnokfidly letoun, samonosne celokovove 
konstrukce, vybaveny zatahovacfm podvozkem, kulo­
metem MG-17 , zamerovacem REVI C-12 , pumovymi 
zavesnfky, fotokulometem , radiostanici LR-16 se zari­
zenfm pro cflovy let a svetlometem . Fotokulomet byl 
v aerodynamickem kry1u po prave strane trupu. 
Motor Argus As-410 A byl vzduchem chlazeny , invert­
ni dvoufadovy dvanactivalec s obsahem 12 I. Vrtule 
L-22 byla automaticka a drzela ;,dtacky ve dvou 
polohach pri vzletu 3100 ot/min . a pri ostatnich 
rezimech letu 2820 ot/min . Regulator, udrzujfci stale 
otacky vrtule byl umfsten v kuzelu vrtule a pohanen 
vetrnikem . 

The series production of C-2 was based on the 
wartime production of Arado Ar-968 , which was 
introduced by Germans in Avia and Letov factories 

'in Prague . In 1949, when the production c;eased, 
a total of 394 C-2s were completed . The last flights 
with C-2s by the Central Flying School were flown 
on 12th December 1955. They were replaced by 
YAK-11 trainers . However one C-2 was in service by 
VZLU (Air Research and Test Institute) in Prague­
Letl\any, as late as 1958. It was used there as an 
glider-tug plane for testing gliders at their max. 
speeds. 

The Avia C-2 was a low-wing , all metal two-seater 
with retractable undercarriage , powered by Argus 
As-41 OA inverted twelve-cylinder engine . The auto­
matic L-22 propeller secured constant RPMs for 
takeoff (3100 RPM) and at all other flight regimes 
(2820 RPM). The RPM was placed in the spinner and 
powered by a ,wind-mill '. 

Technical data: 

Die C-2 war ein Tiefdecker in freitragender Ganzmetallkonstruk­
tion mit Einziehfahrwerk, einem Maschinengewehr MG 17 und 
einem Zielgerat REVI C-12, Bombenaufhangung, MG-Kamera, 
Funkgerat RL-16 und mit Einrichtung tor Zielanflug und Landes­
cheinwerfer. Die MG-Kamera befand sich in einer aerodyna­
mischen Abdeckung an der rechten Seite des Rumples. 
Der Motor Argus As410A war ein luftgekiihlter zweireihiger 12 -
Zylinderniotor mit 12 I Hubraum. Der Propeller L-22 war automa­
tisch und hielt die Drehzahl in zwei Eebenen - beim Start 
3100 U/min und unter sonstigen Flugbedingungen 2820 U/ min. 
Der Regler, der die konstatnte Drehzahl des Propellers einhielt, 
war im Spinner untergebracht und wurde durch einen Propeller 
angetrieben. 

Technische Oaten: Technicka data : 

C-2 slouzily v leteckem ucilisti do 12. prosince 1955, 
kdy po zaverecnem prezkouseni zaku byly zruseny 
a zacatkem roku zacalo pfeskolovanf ucitelu na novy 
typ Jak-11 . Posledni C-2 81 letal u VZLU Letllany jeste 

Rozpeti 
Delka 
Vyska 
Hmotnost 
Max. rychlost 
Cest. rychlost 

OZNACENi A KAMUFLAZ 

CERVENA 
RED 
ROT 

KHAKI 

1. Letouny C-2, zafazene v LU v Prostejove k nimz patril i letoun 
s imatrikufaci UC-45, mely hladky povrch , zapustene nyty a plechy 
pfesne slfcovany . Cely letoun byl v barve hliniku. Zadni strana vrtule , 
palubni desky, plechy kole m vyfuku a imatr . pismena bylyv cerne barve. 
Podvozkove nohy , vnitfky kabin, podvozkove sachty byly opatreny 
sedym naterem . Od roku 1954 me1y letouny LU na kridlech z obou stran 
a vzadu na trupu flute pasy . 
Spicka kuzelu vrtule byla cervena, vetrn ik zluty. Listy vrtule mely 
mosazne kovanf nabeznych hran. 
Vysostne znaky byly lemovany bilou barvou . 

2. Ve VZLU letal letoun C-2 s imatrikulaci V-23. Jeho horni plochy byly 
v barve khaki , spodni plochy svetle modre. Ostatni barvy jako u letounu 
LU. Vysostne znaky byly s modrym lemovanim . 

3. C-2 bezpecnostnfho letectva byly cele v barve hliniku , kryt motoru 
a nabezne hrany kridel a vyskovky byly cervene. Ostatn f barvy jako u C-2 
z LU. lmatrikulacnf pismena OK-BSF cervena, bile lemovana. 
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10,96m 
9,13 m 
2,59 m 

1433 kg 
355 km/hod. 
280 km/hod . 
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lenght 
hight 
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MARKING AND CAMOUFLAGE * 

10,96m 
9,13m 
2,59m 

1433kg 
355km/h 
280km/h 

Spannweite 
Lange 
Hohe 
Fluggewicht 
Hochstgeschwindigkeit 
Reisegeschwindigkeit 

BEMALUNG UND KENNZEICHEN 

10,96m 
9,13m 
2,59 m 

1433 kg 
355 km/h 
280 km/ h 

• SVETLE MODRA 
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HEUBLAU • CERNA 

BLACK 
SCHWARZ 0 STRIBRNA 

SILVER 
SILBER • MODRA 

BLUE 
BLAU 

1. C-2 trainers used byCental Flyin g School in Prostejov, to which atso 
C-2 coded UC-45 belonged , had a sm oth surface in colour of natural 
metal (duralumin) . The rear part o propeller blades , instrument 
pannels , metal plates aroun _d exhaus ts and code letters were black . The 
cockpit interiors , undercarriage legs a sshafts were grey . Smee 1954 all 
aircraft of Cental Flying School beare yellow stripes on the wings and 
rear fuselage . The spinner was red wi t yellow ,wind-mill'. The leading 
edge of propeller blades was brass . T e roundels were outlined blue. 

2. C-2 of the VZLU (Air Research and est Institute) coded V-23 . Upper 
surfaces were khaki-green , undersu rfaces pale blue. The roundels were 
outlined white. Other colour detai ls as above. 

ZLUTA 
YELLOW 
GELB 

3. C-2 of the Air Guard . All surfac es in the colour of natural metal. The 
nose of the plane , leading edges of wings an~ stabiliser were _dark red . 
The code letters OK-BSF were red , white outlined . Other details s1m1lar 
with UC-45. 

1. Die C-2, die bei der Fliegerschule Prostejov eingeteilt waren, hatten eine glatte 
Oberflache, versenkte Nieten und genau zusammengepaBte Paneele. Das ganze Flugzeug 
mit der Kennung UC-45 war aluminiumfarben. Die hintere Seite des Propellers, die 
lnstrumentenbretter, die Paneele um den Auspuff und die Kennung waren schwarz. Die 
Fahrgestellbeine, die lnnenseite der Kabine und die Fahrwerksschachte waren mit einem 
grauen Anstrich versehen. Ab 1954 hatten die Flugzeuge der Fliegerschule auf beiden Seiten 
des Fliigels und am Rumpfheck gelbe Streifen. Die Hoheitszeichen waren mit weiBer Farbe 
umrandet. 

2. Beim VZLU flog die C-2. mit der Kennung V-23. lhre Oberseiten waren khakifarben, die 
Unterseiten hellblau. Die. iibrigen Farben wie bei den Flugzeugen der Fliegerschule. Die 
Hoheitszeichen waren blau umrandet. 

3. Die C-2 der Polizeiflieger waren aluminiumfarben iiber alles, die Motorabdeckung und 
die Vorderkanten der Fliigel und der Hohenflosse rot. Die iibrigen Farben wie bei den C-2 der 
Fliegerschule. Kennung OK-BSF rot, weiB umrandet. 



DRIVE NEZ ZACNETE: 
1. Prostudujte stavebnl postup a seznamte se s clsly na 

nacrtku clslovanl jednotlivych castl. 

2. Casti oddelujte af pred pouzitlm , odstrante ottepy vznikle 
lisovanlm a vzdy pred lepenlm si je vyzkousejte na sucho a pokud 
je to nutne, upravte. 

3. Protoze vylisky jsou z polystyrenu, pouzijte k lepenl pouze 
lepidla na polystyren (lgetex, xylen, toluen) . 
Doporucujeme lepidlo Styrofix, ktere vyrabl Druchema Praha. 

4. Lepidlo opatrne nanasejte steteckem nebo kolickem pouze 
na stycne plochy lepenych casti, dostane-li se na vnejsl plochy , 
poleptaje . 

5. Casti z ramecku oddelujte nozem, nuzkami nebo stipacim i 
klestemi, ottepy odstrar'\te pilnickem. Male casti si pridrzujte 
pinzetou. Slepene casti k sobe stisknete gumickou , kolfckem na 
pradlo nebo isolepou a nechte dostatecne dlouho v klidu pred 
dalsim opracovanim. 

6. Malovanl provadejte barvami na plastikove stavebnice. 
Vhodne jsou barvy Unicol Model. (K dostani v modelarskych 
prodejnach a drogerilch .) 

7. Vyzkousejte si doby schnutf Vasich barev a podle velikosti 
natirane plochy volte stetec. S namalovanymi castmi pracujte af 
po dukladnem zaschnuti barev. 

8. Male soucasti malujte pred oddelenlm casti, velke plochy af 
po dokoncenl stavby. Viz kamuflile . 

9. Obtisky nanasejte af po sestavenl na natreny model. Suchy 
obtisk neprohybejte, jednotlive obtisky odstrihnete a ponotte na 
nekolik vterin do horke vody. Obtisk se zkroutl a opet sam 
narovna. Jemnym tlakem prstu obtisk sesur'\te z podlozky na 
patricne misto a kouskem molitanove houby jej peclive pritiskne­
te k modelu. 

10. Pracujte peclive, nespechejte, dokonaly vzhled modelu 
zalezl jen na Vas. 

READ BEFOR YOU BEGIN: 
1. Read instrukt ions and study exploded drawings to 

become familiar with all model parts. Numbers of parts are in 
drawing-Numbers of.particular parts. 

2. Carefully remove each part from its bar only when that 
part is to be used. Carefully trim any excess of plastic from 
part before assembling. Check the lift of each part before 
you cement in into place. 

3. Since this model is moulded of styrene plastic, use only 
styrene cement for assembly. 

4. Apply cement on inside surfaces only. Use a small 
amount of cement to avoid damage of your model. Apply 
cement with small paint brush or pin. 

5. Break part from its bar with sharp knife, scissors or 
pincers, as well as any excess of plastic , and flash trim by 
smooth file . Use tweezers to pick up and hold small parts. 
Use rubber bands or tape to hold parts together untill 
cement dries. Allow time for cement to dry thouroughly 
before further handling . 

6. Use enamels or paints for plastic only. 

7. Larger areas are best covered with soft , wider brush, 
small areas with thin brush. Allow time for paint to dry 
thoroughly before further handling . 

8. Paint small parts before detaching from bars. Start with 
lighter calours. Scrape of paint where cement is to be 
applied , cement will not work on paint. 

9. After assembly and painting apply decals. Cut each 
design from sheet as needed and dip in lukewarm water for 
a few seconds. Use a small brush to wet your model and slide 
decal from paper into correct position . Do not touch decal 
with fingers , press down with blotter . 

10. Please take your time , do not hurry. You will find that 
your finished model will reflectyourtime, work and patience. 
Enjoy your kir. 

BEVOR SIE BEGINNEN: 
1. Studieren Sie die Bauanleitung und machen Sie sich auf der 

Skizze mit den Nummern der einzelnen Tei le vertraut. 

2. Trennen Sie die Tei le erst vor der Verwendung ab, entfernen Sie 
die GuBOberstiinde und passen sie die Teile vor dem Kleben immer 
trocken aneinander und passen Sie sie, wenn notwendig , ein. 

3. Da die PrBteile aus Polystyrol bestehen, verwenden Sie zum 
Kleben nur Klebstoff fur Polystyrol. 

4. Tragen Sie den Klebstoff vorsichtig mit einem Pinsel odereinem 
Stiibchen nur auf die Kontaktfliichen auf. Gelengt er auf die AuBenflii­
chen werden diese veriitzt. 

5. Trennen Sie die Tei le mit einem Messer, einer Schere odereiner 
Zwickzange vom Rahmen, GuBOberstiinde entfernen Sie mit einer 
kleinen Teile. Kleine Teile werden mit einer Pinzette festgehalten. 
Zusammengeklebte Bauteile pressen Sie miteinem Gummiring , einer 
Wiischeklammer oder einem Klebeband aneinander und lassen Sie 
sie vor der weiteren Bearbeitung ausreichend lange in Ruhe. 

6. Die Bemalung !Ohren Sie mit Farben durch , die Polystyrol nicht 
angreifen. 

7. Erproben Sie vorher die Trockenzeit lhrer Farben und wiihlen 
Sie nach der groBe der zu bemalneden Fliichen die Pinsel. Mit dem 
Bemalen der Details beginnen Sie erst nach vollstiindigem Trocknen 
der Farben. 

8. Kleinteile bemalen Sie vor dem Abtrennen vom Rahmen, groBe 
Fliichen, z. B. Tarnbemalung , erst nach dem Zusammenbau. 

9. Die Abziehbilder bringen Sie erst nach dem Zusammenbau auf 
das bemalte Model auf. Knicken Sie dietrockenen Abziehbilder nicht , 
schneiden Sie sie einzeln sorgfiiltig ab und tauchen Sie sie einige 
Sekunden in heiBes Wasser. Das Abziehbild krummt sich zuerst und 
bliittet sich dann von selbst. Schieben Sie das Abziehbild mit leichtem 
Fingerdruck von der Unterlage auf den vorgesehenen Platz und 
pressen Sie es mit einem Schwamm vorsichtig an die Oberfliiche des 
Modells. 

10. Arbeiten Sie sorgfiiltig , Oberhasten Sie nichts , schlieBlich hiingt 
das Aussehen des Modells von Ihnen ab. 

Plastikove stavebnice letadel 
vyrabene Kovozavody Prostejov: -

Aero L-29 Delfin 
Avia B-534 
11-10 (Avia B-33) 
MiG-19 
Letov 5-328 
La-7 
MiG-17 
Avia B-35 
Polikarpov Po-2 
Aero C-3A 
Avia S-199 
Avia CS-199 
MiG-15 
MiG-15 UTI 
AVIA C-2 

KOVOZAVOD 

PROSTEJOV 

CiSLOVANi cASTi NUMBERS OF PARTS NUMERIERUNG DER TEILE 

STAVEBNiPOSTUP 

Podrobnejsl popis, vykres, fotografie a barevna schemata dalslch kamuflill najdete 
v casopisu LetecM a kosmonautika clslo 2 6 rocnlk 197 9.-

ASSEMBLY INSTRUCTION BAU AN LEITU NG 

Kovozavody o. p. p. 
Wolkero va 25 
796 93 Prostejov 
MTZ 34 
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