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PAINTÏNG

Painting thé F-16CJ Block 50
The F-16 was designed to be used in various
raies ranging from air-to-air combat to ground
attack missions. A camouflage pattern featuring
Médium Gray and Gunship Gray on thé top

surface and Light Ghost Gray on thé under
surface was adopted. However, slight
top-surface pattem variations occur depending
upon thé production run or thé unit il was
delivered to. The color of thé nose is generally
slightly darker than Médium Gray. Refer to thé
marking guide for camouflage patterns and
markings, and to thé instruction manual for
painting ordnance, cockpit and other détails.

Lackierung der F-16C J Block 50
Die Mehrzweck F-16 Fîghting Falcon wurde fur
verschiedene Einsatzzwecke konstruiert, die von
Luft-Luft-Kàmpfen bis Bodenziel-Angrîffsmissi-
onen reichen. Man wàhlte ein Tarnanstrichmu-
ster aus mittlerem Grau und Kanonenbootgrau
auf den obenliegenden Flàchen und ein helles
Geistergrau an den untenliegenden Flàchen. Es
traten jedoch leichte Abweichungen im obenlie-
genden Musterauf, jenach Fertigungs-Zeitpunkt
und Einheit, an welche ausgeliefert wurde. Meist

ist die Farbe der Nase etwas dunkler aïs T
grau. Beachten Sie den Bemalungsratget
das Tanrschma und die Bauanleitung aïs
beîm Lackreren des Cockpits, der Bewaf
und anderen Détails.

Peinture du F-16CJ Block 50
Le F-16 a été conçu pour une grande vari<
missions, du combat aérien à l'attaque a
Un schéma de camouflage constitué di
moyen et gris foncé sur les surfaces supéri
et de gris clair sur les surfaces inférieures
adopté. Cependant, de légères variatioi
schéma supérieur apparaissent en foncti
iot de production et l'unité utilisatrice. La p
du temps, la teinte du radome est un pei
foncée que le gris moyen. Se reporter au
de décoration pour !e schéma de camoufli
les marquages et au manuel d'instructions
peindre !e cockpit, les charges extern
autres détails.

APPLYING DECALS

DECAL APPLICATION
'1. Cut off decal from sheet.

(2)Dip thé decal in tepid water for about 10 sec.
and place on a clean cloth.
(3)Hold thé backing sheet edge and slide decal
onto thé model.
(4}Move decal into position by wetting decal
with finger.
©Press decal down gently with a soft cloth until
excess water and air bubbles are gone.

ANBRfNGUNG DES ABZIEHBILDES
©Abziehbild vom Blaît ausschneiden.
(2)Das Abziehbild ungefàhr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoîf legen.
(ÏSDie Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.
(4)Das Abziehbild an die richtrge Stelle schieben
und dabei mît dem Finger das Abziehbild

nalîmachen.
J)Das Abziehbild leicht mit einem weicher
andrùcken, bis ûberschùssiges Wasseï
Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
®DéCOUpez la décalcomanie de sa feuille
'DPIongez la décalcomanie dans de l'eau
pendant 10 secondes environ et poser s
linge propre.
i'Retenez la feuille de protection par le c

glissez la décalcomanie sur le modèle réd
î,placez la décalcomanie à l'endroit vouk
mouillant avec un de vos doigts.
©Pressez doucement la décalcomanie av
tissu doux jusqu'à ce que l'eau en excès
bulles aient disparu.
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A True Multirole Aircraft
Originally desîgned as an air superïority day fighter, thé F-16

evoived to be thé most capable multiroîe fighter available. Its
versatiliry, combined with reasonable production costs, has led to
ils procuremenl by numerous militaries thé worid over.
Development of thé F-16 Fighting Falcon
Stretching ovcr thirty years of production, innumerable updates

and modifications hâve been made to tîie F-16's configuration and
equipment. New production configurations are implemented in
groups, and denoted by "Block" désignations. Additionally,
différent variants of thé F-16 are referred to by lelter; changes in
désignation are only made when fhe aircraft has become
signifîcantly advanced over previous versions, and form pairs of
single-seat and 2-seat variants (denoted F-16A/B, C/D, etc.) that are
identical aside from a smaller fuel tank in thé multi-seat aircraft.
Thefirst F-16s to enter operational service with thc United States
Air Force (USAF) in October 1980 were thé A and B variants.
Block 1,5 and 10F-16A/B aircraft didnotdiffergrcatly, although
a major altération was a grey radomc employed from Block 5
omvards. The F-Î6A/B was also later thé first subjecî of îhe
Multinational Stagcd Improvement Program (MSIP), which
pro\ided significant design upgrades from ils inception. Stage 1 of
MSIP resultcd in thé Block 15. with its air inlet strengthened and
given two hardpoints; an enlarged horizontal sîabilizer
compensatcd for thé extra ordnance load. Later versions of îhe
aircraft were fitted with a more powerful F100-P W-220 engine.

In 1982, Stage II of MSIP gave birth to thé F-16C/D variant,
beginning with thé Block 25. Il availed ilself of strengthened
air-to-air combat capability with thé installation of APG-68 radar,
and innovations such as multi-functional displays and a head-up
display. In an F-16 first, it was given AGM-65 Maverick
air-to-ground missile carrying capabilily.
The Alternative Fighter Engine (AFE) program saw Block 30 and
32 aircraft given différent engines, thé F110-GE-100 and thé
F10O-PW-220 respectively. While thé engine bay was
standardized to accommodate either one, F110 air intakes on thé
Block 30 aircraft were larger than thosefor thé F100 on thé Block
32. Both aircraft were able to carry air-to-air AIM-120
AMRAAM ordnance, while improved air-to-ground capability
thanks to compatibility with AGM-45 Shrike and AGM-88A
HARM missiles made thé aircraft a candidate for Suppression of
Enemy Air Défense (SEAD) missions.
Under Step 3 of MSIP, perhaps thc most important addition to tiie
Block 40/42 F-16 aircraft was thé LANTIRN navigation and

targeling pod System, which enhanced performance at night or in
poor conditions. Other altérations included HUD improvements, a
GPS navigation rcceivcr and AN/APG-68 radar, while thé ability
to wield AGM-S8B HARM missiles boosted air-to-ground
effectivencss.

Block 50/52 F-16C/D aircraft benefit respectively from thé
improved FI 10-GE-29 and F100-PW-29 engines. The addition of
thé ASQ-123HTS targeting System pod allows AGM-S8 HARM
missile intégration, vastïy improving SEAD work suitability. It is
also compatible with new JDAM and JSOW ordnance. The export

•2-Seat Variant Canopy

variant Advanced Biock 50/52 was equipped with (V)9 radar and
various internai Systems upgrades; moreover, it could be fitled
with conforma! fuel tanks or 600-gallon external tanks. Thèse
upgrades were laîer also applied to USAF aircraft under thé
Common Configuration Implementation Prograrn (CCIP), which
aimed to bring Block 40/42 and Block 50/52 aircraft into a
common configuration more effective in modem combat. At thé
time of writing, thé final step in thé F-16's évolution was thé
F-16E/F Block 60. an aircraft which in addition to many of thé
Advanced Block 50/52 characlerislies featlires greater range
thanks to conformai fuel tanks, and improved weaponry. It is also
fitted with APG-80 radar and an ALQ-165 jamming System.
An Enduring Présence
Over thirty years of constant development and évolution hâve

enablcd thé modern-day F-16 to keep pace with 4th génération
fighters and allowed thé vénérable aircraft to remain a viable
option, as proven in action such as thé 1982 Beqaa Valley air
battle in Israeli service, as well as modern-day U.S. opérations in
Afghanistan, fraq and more.
The F-16's outstanding ability to adapt to new technologies and

equipment stems from its original design. It included a number of
firsts such thé complète employment of a computer-controlled
"fly by wire" System that eliminated a direct connection between
thé pilot's contrais and thé aircraft controi equipment, a
side-mounted controi stick, and thé angling of thé pilot's seat
backwards to minimize G-force etfects. Perhaps most
importantly, however, thèse innovations were underpinned by a
design lhat was structurally extremely sound and endowed with
vast polential for adaptation.
Although at thé time of writing, thé USAF plans to completely

replace thé F-16 with theF-35A by 2025, it is still being produced
for export and should therefore remain a familiar face in air forces
around thé world for years to corne.

Ein wirklich mehrroHenfahiges Flugzeug
Ursprilnglich aïs Luftuberlegenheitsjager fur den Tageinsatz

konzipiert, entwickelte sich die F16 zurn fa'higsten verfligbaren
Mehrrollenkamfflugzeug. Die Vîelseitigkeit der F16 in Verbind-
ung mit verniinftigen Produktionskosten fïihrtc zu einer Beschaf-
ftmg bei vielen Lufhvaffen in dcr ganzen Welt.
Enrwicklung der F16 Fighting Falcon

Ûber die 30-jahrige Production hinweg erfolgten unzahlige
Kampfwertsteigerungen und Ânderungen an der Konfiguration
der F16 und ihrer Ausriîstung. Neue Konfîgurationen in der
Produklion wurden in Gruppen zusammengefasst und aïs ..Block"
bezeichnet. Obgleich verschicdenc Varianten der F16 bestehen
wurden Verânderungen nur gemacht. wenn das Flugzeug
gegeniiber f rûhcrcn Versioncn entscheidend verbessert \vurde. Sie
wurden paarweise fur die Ein- und Zweisitzer Varianten {F 16A/B,
C/D) angeboten welche identisch sind mit Ausnahme eines

kleineren Kraftstofftanks im Zweisitzer.
DieerstenFlôdîe vonderamerikanischenLufmafTeimOktober
1980 eingesetzt wurden waren die Varianten A und B. Die Block
1, 5 und 10 F16A/B Flugzeuge unterschieden sich nicht groB.
Fine grôBere Ânderung war ein graues Radom ab dem Block 5.
Die F16A/B wurde spater aïs erstes in das Multinational Staged
Improvement Programm (MSIP) aufgenommen welches zum
Block 15 fuhrte. Dabci war ein verstârkter Lufteinlauf und mit
zwei Versteifungen und einc vergro'Rerte Hôhenruderflâche um
das zusatzliche Gewicht zu kompensieren. Spatere Versionen des
Flugzcuges wurden mit der starkeren F100-PW-22Û Turbine
ausgeslattet. Im Jahr 1982 brachîe die zweite Stufe des MSIP die
auf F16C und D Varianîen beginnend mit dem Block 25. Dièse
Version bot eine verbesserte Luftkampffâhigkeit mit dem Einbau
des APG-68 Radars und einige Innovationen wie zum Beispiel
ein Mehrzweckdisplay und ein Head-up Display. Die F16 war das



erste Flugzeug, welches die AGM-65 Maverick Luft/Bodenrakete
aufhehmen konnte.
îm Programm fur alternative Fiugzeugmotoren (AFE) bekamen

die F16 mit Block 30 und 32 verschiedene Triebwerke. Dabci
wurden entweder das F110-GE-100 oder das F100-PW-220
verwendet. Wâhrend der Motorraum standard)siert war und beide
Triebwerke aufnehmen konnte waren die Lufteinlasse fur das
F110 an Block 30 Flugzeug grôfôer aïs die fur das F100 im Block
32. Beide Flugzeuge waren fâhig AIM-120 AMRAAM zu
verwenden. Die Fàhigkeit zur Bekampfung von Bodenzielen mit
AGM-45 Shrike und AGM-88A HARM Raketen machte das
Flugzeug fàhig die feindliche Luftabwehr zu bekampfen (SEAD
Missionen).
Bei der driiten Stufe des SEAD erfolgte die vielleîcht wichtîgste

Verbessemng fur die Block 40/42 Flugzeuge rniî der LANTIRN
Navigatiooseinrichtung und Zielzuweisung was die
Nahkampffahigkeit und die Schlechtwetterfâhigkeiî erheblich
verbessert hat. Andere Veranderungen schlossen Verbesserungen
fur das Head-up Display ein, einen GPS Navigationsernpfanger
und das AN/APG-68 Radar, wobeî die Wirkung gegen
Bodenziele dtirch die Verwendung der AGM/88B HARM
g este i g en wurde.
Die Block 50/52 F16C/D Flugzeuge profitieren von den ncuen

F110-GE-29undF100-PW-29Tncbwerken. Das Hïnzufûgen des
Z i e 1 zuwe i sun 2ssy sternes
ASQ-123HTS crlaubt die
Intégration der AGM-88
HARM Rakete, was
zusatzîich die Bekamp-
fung feindlicher
Luftabwehr. Zugleich
besteht die Fàhigkeit die
neuen JDAM und JSUW
Waffen zu verwenden.
Die Exportva riante mit
den verbesserten Block
50/52 war mit dem (V) 9 Radar und verschiedenen internen
Sysiemverbesserungen ausgestattet und konnte zudem mit
angeformten Tanks oder 600 Gallonen Tanks extern ausgestattet
werden. Dièse Verbesserungen wurden spater auch bei den

IAN/AAQ-33 SniperXR pod

Flugzeugen der amerikanischen Luftwaffe eingefûhrt, da man das
Ziel halte die Biock 40/42 und Block 50/52 Flugzeuge m eine

nenc gememsame
Konfiguration mit
hoher Wirksamkeit fur
die moderne Kampfîuh-
rung zu bnngen. Zum
heutigen Zeitpunkt ist
die letzte Ausbaustufe
der F16 die F16 E/F
Block 60, welche im
Vergleich zu vielen der
verbesserten Block
50/52 Flugzeugen eine

grôlïere Reichweite durch die angeformten Krafts tofftanks und
eine verstarkte Bewaffnung liât. Sie sind auch ausgestattet mit
dem APG-80 Radar und dem ALQ-165 Stôrsender.
Lang dauernde Prâsenz
Uber 30 Jahre konsîanter Weiterentwicklung hat die heutigen

F16 in die Lage versetzt mit den Flugzeugen der vierten Généra-
tion mitzuhalten und das bewahrte Flugzeug bleibt eine wichtige
Option fur die Einsâtze. Es bewahrte sich in Aktionen wie bei der
Lnflschiacht 1982 im Beqaa Tal bei den israelitischen Luftstreit-
kraften und bei den Einsâtzen der amerikanîschen Streitkraften in
Afghanistan und im Irak.
Die herausragende Befahigung der F16 neue Technologien und

Ausrustungen aufzunehmen profitiert von ihrem ursprunglichen
Design. Die F16 brachle eine Anzahl von Neuheiten: ein
,,Fly-by-wire System" bei dem es keine fesle Verbindung
zwischen dem Steuerkniïppel und den Steuerflachen mehr gab,
einen Steuerkniippel auf der Seite und das Neigen des Piloîen-
sitzes nach hintcn uni die Auswirkungen der G-Krafte zu
verhindern. Aber vielleieht am wiehtigsten war es dass dièse
Neuheiten unterstriehen wurden durch ein Design das strukturell
sehr gesund war und ein grofies Potential fiir weîtere Anwendun-
gen bot. Zur Zeit plant die amerikanîsche Lufïwaffe ihre F16
komplett bis zumJahr 2025 dureh die F35A zucrsetzcn. Die FI6
wîrd immer noch fîîr den Export gebaul und \\ird daher m den
Luftwaffen der Weit fur die nâchsten Jahre vertreten bleibcn.

Un Véritable Avion de Combat Polyvalent
Conçu à l'origine comme chasseur de supériorité aérienne de jour,
le F-16 Fighiing Falcon a évolué au fil du temps pour devenir un
des meilleurs avions de combat multi-rôles. Cette polyvalence,
combinée à des coûts de production raisonnables, a été un facteur
décisif de son acquisition par de nombreuses forces aériennes de
par le monde.
Développement du F-16 Fighting Falcon
Pendant plus de trente ans de production ininierrornpue. une

multitude d'améliorations et de modifications a été apportée à la
configuration et aux équipements du F-l 6. Les nouvelles configu-
rations sont mises en œuvre par lois de production appelés
"Blocks". De plus, les diverses variantes de F-16 sont désignées
par une lettre ; les changements de désignation n'étant effectués
que lorsque les améliorations/modifications sont significatives
par rapport aux versions précédentes. Les lettres sont associées
par paires aux générations de variantes mono et biplace (F-16A/B,
F-16C/D. etc.) qui sont identiques à part un réservoir de fuselage

CMSIP Progression and F-16 Variants»

MSIP ill

#1—The prototype of thé F-16 séries, of
which developrnent began in 1974.
Utilized Pratt & Whitney etigine.

*2—.Featured modifiée! radar equipment.
AIM-7 Sparrow was fitted as
standard.

*3,*4.—AFE program led 1o employ-
ment of 2 différent engines.
Block 30 aircrafl received a
General Electric engine, while
thé Block 32 received a Pratt &
Whitney model.
Both used a cornmon engine
bay.

*5....MSIP Step 3 introduced LANTIRN,
GPS navigation receiver and other
modifications.

*6....Employs improved engine. Late
production versions feature HARM
interface computer for SEAD
capability. Thèse are referred to as
F-16/CJ/DJ aircraft.

*7-.TheCCIPbrou
thé s âme sp>
greatertactic;

*8-—Developed to
thé UAE. The;
a base, addii
capabilities a



plus petit dans la variante biplace.
Les premiers F-16 entrés en service opérationnel dans PUnited

States Air Force (USAF) en octobre 1980 étaient les A
(monoplace) et B (biplace). Les F-16A/B Block 1, 5 et 10 ne
différaient pas beaucoup, la modification la plus importante étant
un radome gris utilisé à partir du Bloek 5. Le F-16A/B fut plus
tard la première à bénéficier du Multinational Staged Improve-
ment Program (MSIP) qui améliorait sensiblement les capacités
de l'appareil. Le Stage (niveau) I du MSIP donna naissance au
Bloek 15 avec prise d'air renforcée pour recevoir deux points
d'emport et des stabilisateurs horizontaux agrandis pour
compenser l'accrois semé nt de poids des charges externes. Les
versions suivantes furent équipées d'un réacteur F100-PW-220
plus puissant. En 1982, le Stage II du MSIP déboucha sur la
variante F-16C/D, à partir du Block 25. Ses capacités en combat
aérien étaient renforcées par l'installation d'un radar APG-68 et
des innovations avec des écrans multifonctions et un nouvel
affichage tête haute. Il avait également la possibilité de mettre en
œuvre le missile air-sol Maverick, une première sur le F-16.

Le programme Alternative Fîghter Engine (AFE) offrit le choix
entre deux motorisations à partir des Blocks 30 et 32, les
FI10-GE-100 et F100-PW-220 respectivement. La baie du
réacteur était standardisée pour pouvoir recevoir indifféremment
l'un ou l'autre. L'entrée d'air du Block 30 équipé du FI 10 était
plus grande que celle du Bloek 32 doté du FIOO. Les deux
appareils pouvaient emporter les nouveaux missiles air-air
AIM-120 AMRAAM et étaient compatibles avec les missiles
AGM-45 Shrike and AGM-88A HARM, leur permettant dès lors
d'effectuer des missions de suppression des défenses
anti-aériennes ennemies (SEAD).
Lors du Stage 111 du MSIP, la plus importante avancée sur les

F-16 Blocks 40/42 fut l'intégration du pod de navigation et de
visée LANTIRN qui accrut les capacités d'attaque de nuit et par
mauvais temps. Les autres modifications incluaient un affichage
tète haute amélioré, un récepteur de navigation GPS et un radar
AN/APG-68 tandis que la capacité de tirer le missile AGM-88B
HARM augmentait l'efficacité air-sol.

Les F-I6C/D Block 50/52 bénéficièrent respectivement des

IF-16CJ (CCIP)

réacteurs améliorés FilO-GE-29 and F100-PW-29. L'ajout du
pod d'acquisition ASQ-123HTS permit l'intégration du missile
AGM-88 HARM, améliorant grandement l'efficacité en mission
SEAD. Les Block 50/52 sont également compatibles avec les
nouvelles munitions JDAM et JSOW. La version d'exportation
Advanced Block 50/52 a été équipée du radar (V)9 et a bénéficié
de diverses améliorations de systèmes internes ; de plus, elle
pouvait être équipée de réservoirs conformes ou de réservoirs
externes de 600 gallons. Ces améliorations furent ensuite
apportées aux appareils de l'USAF dans le cadre du Cornmon
Configuration Implementation Program (CCIP) qui visait à
standardiser ies configurations des Block 40/42 et Block 50/52 en
service. Au moment de la rédaction de ce texte, la dernière
évolution est le F-16E/F Block 60, une version qui, en plus des
caractéristiques de l'Advanced Block 50/52, possède un plus

1o upper fuseiage

grand rayon d'action grâce à des réservoirs conformes et un
armement amélioré. II est également équipé d'un radar APG-80 et
d'un système de brouillage ALQ-165.
Une Présence Durable
Plus de trente années de développement eonstant et d'évolution
permettent aux versions actuelles du F-16 de rivaliser avec les
chasseurs de 4emi génération. Cet avion vénérable qui a fait ses
preuves au combat - de la bataille aérienne de !a Vallée de la
Beqaaen 1982 avec Israël aux opérations en Afghanistan et Irak -
reste une option viable dans le contexte actuel.
La formidable capacité d'adaptation du F-16 aux nouvelles
technologies et équipements modernes découle de sa conception
l'origine. Il fut l'avion de nombreuses premières, telles un
système "fly by wire" géré par calculateur éliminant les connec-
tions mécaniques entre le pilote et les surfaces de vol, un manche
latéral et un siège incliné vers l'arrière pour minimiser les effets
de la force G. Plus important encore, ces innovations étaient
intégrées à un design structurel très bien pensé et disposant d'un
large potentiel d'adaptation.
Bien qu'à la rédaction de ce texte, l'USAF envisage de remplacer

complètement le F-16 par le F-35 à l'horizon 2025, ii est toujours
produit pour l'exportation et devrait rester présent dans de
nombreuses forces aériennes du monde pour bien des années
encore.

F-16E/F
Block 60

F-16E/F
Block 62

tvariousmodeisto
fications, allowing
eedom of use.

Ifill an order frorn
setheF-16C/Das
a plethora of new
equipment.

«F-16 Compatible Ordnance»

•AIM-120 AMRAAM

•AIM-9Sidewinder

•AN/ASQ-213
HTS pod

•Mk.82 bomb

•AIM-120 AMRAAM

•AIM-9 Sidewinder

(GBU-38JDAM (Mk.82)
>Mk.84bomb
IAGM-65 Maverick
>GBU-10 laser-guided bomb
»AMG-88 HARM

1370-gallon drop tank
»600-gallon drop tank

»EMC pod
t300-gallon drop tank

(GBU-12 laser-guided bomb
(AGM-154JSOW
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