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F-16° Fighting Falcon®

LOCKHEED MARTINT, F-16® Fighting Falcon®, associated emblems
and logos, and body designs of vehicles are either registered trademarks
or trademarks of Lockheed Martin Corporation in the USA andfor other
Jqunsdictions, used under license by Tamiva.
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A CAUTION @®Read carefully and fully understand the

instructions before commencing assembly. A supervising adult should also
read the instructions if a child assembles the model. @When assembling this
kit, tools including knives are used. Extra care should be taken to avoid
personal injury. @Read and follow the instructions supplied with paint
and/or cement, if used (not included in kit). Use plastic cement and paints
only. @Keep out of reach of small children. Children must not be allowed to
put any parts in their mouths or pull vinyl bags over their heads.

A VO RSI CHT @ Bevor Sie mit dem Zusammenbau beginnen, soliten

Sie alle Anweisungen gelesen und verstanden haben. Falls ein Kind das Modell
zusammenbaut, sollte ein beaufsichtigender Erwachsener die Bauanleitung eben-
falls gelesen haben. @Beim Zusammenbau dieses Bausatzes werden Werkzeuge
einschlieBlich Messer verwendet. Zur Vermeidung von Verletzungen ist besondere
Vorsicht angebracht. @Wenn Sie Farben und/oder Kleber verwenden (nicht im
Bausatz enthalten), beachten und befolgen Sie die dort beiliegenden Anwei-
sungen. Nur Klebstoff und Farben fir Plastik verwenden. @Bausatz von kleinen
Kindemn femhalten. Kindermn darf keine Moglichkeit gegeben werden, irgendwelche
Teile in den Mund zu nehmen oder sich Plastikiliten tiber den Kopf zu ziehen.

A PR ECAUTI 0 NS @®Bien lire et assimiler les instructions avant

de commencer l'assemblage. La construction du modele par un enfant doit
s'effectuer sous la surveillance d’'un adulte. @Lassemblage de ce kit requiert
de l'outillage, en particulier des couteaux de modelisme. Manier les outils avec
précaution pour éviter toute blessure. @Lire et suivre les instructions
d’utilisation des peintures et ou de la colle, si utilisées (non incluses dans le kit).
Utiliser uniguement une colle et des peintures spéciales pour le polystyréne.
@Garder hors de portée des enfants en bas age. Ne pas laisser les enfants
metire en bouche ou sucer les piéces, ou passer un sachet vinyl sur la téte.
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FERIETDY—TITI, ZZVAHS—D

CIHIX— 7 CF X-2 @K I / White / WeiB / Blanc X-32 @F%/)bi%— | Titanium silver / Titan-Silber / Titane argenté
I A E;E;im e X4 @)L~ /Blue/Blau/Bleu XF-1_@757175% | Flat black / Matt Schwarz / Noir mat

L e X-7 @L-vF /Red/Rot/Rouge XF-2 @75 FE 71| / Flat white / Matt WeiB / Blanc mat
AS-10 @74 —</+>% L1 (RAF) / Ocean Grey (RAF) / X-8 @LE/IO—/Lemon yellow / Zitronengelb / Jaune citron XF-16 @75 ~71b= [ Flat aluminum / Matt Aluminium / Aluminium mat

Meergrau (RAF) / Ocean Grey (RAF)
AS-26@=-1 Fd—A 7L / Light Ghost Grey /

Helles Geister-Grau / Gris Fantome Clair
AS-27@75>2rv TS L2 [ Gunship Gray 2 /

Gunship-Grau 2 / Gris Gunship 2

X-10 @42 A42)L [ Gun metal / Metall-Grau / Gris acier
X-11 @#%0—L)b1f—/ Chrome siver / Chrom-Siber / Aluminium chromé
X-18 @t3502757 | Semi goss biack / Seidenglanz Schwarz / Noir satiné
X-25 @%')¥—4')—> | Clear green / Klar-Griin / Vert translucide
X-27 @%'+¥—LvF [ Clear red / Klar-Rot / Rouge translucide
X-31 @F42J—IVE / Titanium gold / Titan-Gold / Titane doré

XF-20 @=7+7 LY L / Medium grey / Mittelgrau / Gris moyen
XF-49 @5 —= / Khaki / Khaki / Kaki

XF-56 @427 [ Metallic grey / Grau-Metallic / Gris métallisé
XF-59 @7+ —h{TO— / Desert yellow / Sandgelb / Jaune désert
XF-65 @74—IVF% LA | Field grey / Feldgrau / Gris campagne

e e T

—r——

B T L—

@ =% / Black / Schwarz / Noir

Sl e s e

x-1 XF-85 @7Z/\—77%7 | Rubber Black / Gummischwarz / Noir Caoutchouc

(RETZIE) —uit—
Recommendedtools  Jide cutfers, Eviy b E151 2 (K UL 70.5mm, 1.5mm)
Bendtigtes Werkzeu : e -1 VA0 0N, T oM
Ou tiliagte- nécessaireg Pince coupante Tweezers Pin vise (0.5mm, 1.5mm drill bit)

. Pinzette Schraubstock (0.5mm, 1.5mm Spiralbohrer)
. Précelles Outil a percer (0.5mm, 1.5mm de diametre)
(F=AFvoH) T4
Cement Scissors Modeling knife
Kleber Schere Modelliermesser
Colle Ciseaux Couteau de modéliste
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*EHF T THAICHEZEZEEZEZ I CROIBAOFHSULOEUET, RPDEThThD E5MMZEER S ERE

?fa—ﬂzﬂﬁ CTHMHIFIITEZEREETOTIEEL, T 5th Air Force Commander
This kit shows 3 types of aircraft. Choose one and follow the relevant instructions in this manual. shs =1.5.

* Dieser Bausatz stelit 3 verschiedene Flugzeuge dar. Eine Version auswihlen und dann die E ESZﬁ.Eﬂﬁﬁgﬁ.E] mER

entsprechenden Anweisungen der Bauanleitung befolgen. | 92nd Fighter Wing Commander

*Ce kit permet de représenter I'un des quatre avions ci-contre. Choisir une option de B/ REIR T EIS

marquage et suivre les instructions correspondantes dans ce manuel. i 79th Fighter Squadron Leader

@ETHBBEOP TEEIETOGVERIIBEHEEBTEE LET.

{ @When no color is specified, paint the item with fuselage color.

| @Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der Rumpffarbe lackiert.
) @Lorsqu'aucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la teinte du fuselage.

{FEH7ELEBS) /Not used.-------- - B15, C1x1, C2x1, C6x1, C7x1, C10
Nicht verwenden. / Non utilisées. C1 3, C15, C25x1, H4, H5

B EEROREHIIT

Upper fuselage
Oberen Rumpfhalite
Fuselage supérieur

ETOESODASAFI—IFIEVET,
Number of decal to apply.

Nummer des Abziehbildes, das anzubringen ist.
Numero de la decalcomanie a utiliser.

IEROTVERITET. s
Make holes.
Loch machen.
Percer des trous.

X-11

XF-20

L

(AZEY ) (EHIME)

Cuc!&pit Main landing gear wheel well
Habitacle X-18 Schacht des Hauptfahrwerks
Logements de train principal

B LSRR T

Attaching upper fuselage
Einbau der oberen Rumpfhalfte
Fixation du fuselage supérieur




FROEY T (€ =1:|)) ::E—JD FENTGETERBH T T,
' . . Fill up using putty, etc.
Attaching wing Right * Mit Spachtel usw. auffillen.
Anbringung der Fliigel Rechts % Boucher avec du mastic, etc.
Fixation des ailes Droit :

0
=
o = |

EL

IBTROESENVERIET,
Cut off.

Wegschneiden.

Découper.

I/ RIVOEHIIT X113 14XF-1:1

Nozzle ; OLEEDSEEIE. BB 1 10OhTTHBLET,

Diise - @Above instruction shows paint mixing ratio.

Tuyere @Die obenstehende Anleitung zeigt das Mischungsverhaltnis der Farben an.

@ Les instructions ci-dessus indiquent les proportions des mélanges.

A28 @ X2

I?iﬁ]ﬂ)ﬁﬂ?}ﬂf B9 C9
Main landing gear XF-85
Hauptfahrwerk ¥

Train principal

XF-2

XF-1
XF-2




FHEMESE SO 7
Attaching main landing gear wheel well parts

Befestigung der Teile des Hauptfahrwerks-Schachtes
Fixation des piéces du logement de train principal

*ETROES(1,(2), 3) DBMTHIMHFEYS,
*Attach parts in numbered order(1),(2),(3).
*Die Teile in der nummerierten Rei X

Fixer les piéces dans I'ordre des

numeros (7, @,@

XF-2

*EBmDEEICEE. 3 - e 8
* Note direction. 4 el
*Auf richtige Platzierung b

achten. ==

*Noter le sens.

I7PA 27— DM T
Air intake

LufteinlaBB
Entrée d’air




FHIDEY {1+ e
Attaching main landing gear
Fahrwerk-Einbau C25
Fixation du train principal
XF-2
XF-2
(H) @& =

X-27

X-25 ‘.’ﬂ\ E3

LI 2T —Z7DORUISTH
Attaching air intake
LufteinlaB-Einbau

Fixation de I'entrée d’air

X-18 E4

XF-2

XF-2

B

The other side
Andere Seite
Autre coté

AS-26

AR T ERER S OEY 1l
Attaching lower fuselage parts
Einbau der unteren Rumpfhalfte - Teile

Fixation des équipements du fuselage inférieur

10

X-31 X-31
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FHA/\—DEY T
Attaching main landing gear covers <
Einbau der Hauptfahrwerk-Klappen 2 N

Fixation des trappes du
train principal

*BaiZEOfLEBT
i ELEd.
* Remove.

% Entfernen.

+ Enlever.

FHEEEREDHEHMIIT
Vertical fin

Seitenleitwerk
Empennage vertical

EEORYTLT
Attaching stabilizers
Montage der Hohenruderflossen

Fixation des stabilisateurs




{A—2—INZID
Instrument panel
Instrumententafel

X-18
Planche de bord %18

A AFEEDMUATEVRICAS A FT—27&20U T,

* Apply markings when not attaching pilot figure.

% Markierungen anbringen, wenn keine Pilotenfigur eingesetzt wird.
*Apposer les decals si le pilote n'est pas installé.

¥ — b OEIYAIF
Attaching seat
Sitz-Einbau
Fixation de siege

S=AA—DEHIILT
Nose cone

Bughaube

Radome

e ey (0,5 mm)

Al * RO INELTEY.
* Widen hole as indicated.

X-32 /" A3 W Loch wie angegeben aufweiten.
<<A2, A3) % Percer le trou comme indiqué.

/—Xa—2 DRI Fo
Attaching nose cone
Anbau des Bugkonus
Fixation du radome

(F+./E—ERIKRE) X-18
Closed canopy G3
Kanzel geschlossen
Canopée fermeée

Both sides
Beide Seiten
Des deux cotés




18

(v /E—E3IKEE)

Opened canopy
Geodffnetes Kabinendach
Canopeée ouverte

EZEDOMHIIT *(A).(B EE55MFEUVET, .f”B_ﬂ"';. CAIM-OSM 1 K42 4—)
Ordnance IEE'EGE ﬁ{ther‘ "~ AIM-9M Sidewinder
Bewaffnung pealia G
% Choisir I'une ou *2{E{EV £ 9
Charges extern Pautre. * Make 2.
* 2 Satz anfertigen.
* Faire 2 jeux.
A CAIM120C ZBRZE = H AL (PLS—L) ) *2EIEVET,
=" AIM-120C AMRAAM IMpke 2. o
% 2 Satz anfertigen.
p——" * Faire 2 jeux.
Both sides. A Ty
Beide Seiten ) oy C12
Des deux cotés. ‘
< | '] -
XF-2 m
FSXOHY L
Attaching ordnance . {R)
Befestigen der Bewaffnung P
Fixation des charges v Cine
externes 22 P
d_rf_d_d_

@ ()

For use in Japan only!
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R d R E R R ERRER R EE

F-16CJ[7Ovy 7501 7 74747 Z 7Ly

K ffifAIX201 452 ABE D EOTY, ARSI IV EBRLAEZE AN ST,
K BOABREORBESU LT TVET.

ahaadh BhAMME =EMmE |EI—F
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- 315 ( 300 11053646
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AFTER MARKET SERVICE CARD

When purchasing replacement parts, please take or
send this form to your local Tamiya dealer so that
the parts required can be correctly identified.
Please note that specifications, availability and
price are subject to change without notice.

Parts code ITEM 60786
19006624 ++++++*rssnssssasnssccsssscscsnss A Parts
19006625+« sssstessasnsannsncccsnsnsnsanas B Parts
1 DDUEE?? ............................ G F"EITS {x-i]
19006627 «+++++**+sssnsnassssasssssns E & F Parts
19006629 --+++essseascncrscscrssssnnnnnans G Parts
19006630+ ++sssasvansnsssarsssnsssnsanas H Parts
{040p10G. e, Dacale
11086417 == sccsvsesrrsssrrsssnsnnnas Instructions
11053646+ ++=+=sscccenscasnsnas Fﬂ]ﬂﬁng Guide
11056418+ +sssssccccnnsnsnns Cover Stﬂf}l’ Leaflet
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5th Air Force Commander, Pacific Air Forces, Misawa Air Base, Japan, 2010 ®)
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92nd Fighter Wing Commander, United States Air Forces in Europe (USAFE), Spangdahlem Air Base, Germany, 2011
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( ET~mX»
Top & Bottom View

B

—

FERASAFI—2D------ @m,@,@-—{@
Not used. .
Nicht verwenden. @ ~ Jl])

Non utilisees.
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1/72 SCALEWARBIRD COLLECTION

(F20EEMZE F79MERITERME) 2001588 1O FM/I\vIL—EFH M 2/ H—Z— =ik N
79th Fighter Squadron Leader, 20th Fighter Wing, Tiger Meet Version, Buckley Air Force Base, Colorado, U.S.A., August 2001

AS-1

AS-26

PAINTING

{F-16C)J70y 750D EE)

ZEEH S PRI TZEESBLEEBEHERE
NBF6lE. EEDNSTAT7LILAEAHY YT
TLAD2EXEE. FTEESAF—RA+FLAT
ZEEETNTVETY, BELEEORY 53 IS8R HERE
HPESEICE>TEZVDEBVDHBELSTT. £
EREDOL F—LRIFTA7L7LAEVEP PR
LWEEDOBSHZVLLRITY, EE/NZ—PT
—F U7 REZEERESE ICLTEEL. E51Ib
POy Mz EHBRDOZEEIGEIIRPICZIY
AZ—DEESTIERLIBVET.

Painting the F-16CJ Block 50

The F-16 was designed to be used in various
roles ranging from air-to-air combat to ground
attack missions. A camouflage pattern featuring
Medium Gray and Gunship Gray on the top

surface and Light Ghost Gray on the under
surface was adopted. However, slight
top-surface pattern variations occur depending
upon the production run or the unit it was
delivered to. The color of the nose is generally
slightly darker than Medium Gray. Refer to the
marking guide for camouflage patterns and
markings, and to the instruction manual for
painting ordnance, cockpit and other details.

Lackierung der F-16CJ Block 50

Die Mehrzweck F-16 Fighting Falcon wurde fir
verschiedene Einsatzzwecke konstruiert, die von
Luft-Luft-Kampfen bis Bodenziel-Angriffsmissi-
onen reichen. Man wahlte ein Tarnanstrichmu-
ster aus mittlerem Grau und Kanonenbootgrau
auf den obenliegenden Flachen und ein helles
Geistergrau an den untenliegenden Flachen. Es
traten jedoch leichte Abweichungen im obenlie-
genden Muster auf, je nach Fertigungs-Zeitpunkt
und Einheit, an welche ausgeliefert wurde. Meist

ist die Farbe der Nase etwas dunkler als |
grau. Beachten Sie den Bemalungsratget
das Tanrschma und die Bauanleitung als
beim Lackieren des Cockpits, der Bewaf
und anderen Details.

Peinture du F-16CJ Block 50

Le F-16 a été concu pour une grande vari¢
missions, du combat aérien a I'attaque a
Un schéma de camouflage constitué di
moyen et gris foncé sur les surfaces supéri
et de gris clair sur les surfaces inférieures
adopté. Cependant, de légéres variatiol
schéma supérieur apparaissent en foncti
lot de production et I'unité utilisatrice. Lap
du temps, la teinte du radome est un pet
foncée que le gris moyen. Se reporter au
de décoration pour le schéma de camoufl:
les marquages et au manuel d'instructions
peindre le cockpit, les charges extern
autres détails.

APPLYING DECALS

(RS54 F—2DIEVE)

DIV VW — 7 ZN\S S THVIREE T,
DR—VERDEZICIOVITFEVLTHS2H
WEDHDLEITBEET,
SEHORLEFTHEL. 35LTBIEI—7%R
SARETETEFINUCBLTLEETL,

@RI LIKEDIFITI—IEHS LEHS. E
LULMiEBlc s LET,
EPHOSAEHTCI—V7ORAIDTAERLEL
EHS. LB KL TKDEEVET,
DECAL APPLICATION

(1)Cut off decal from sheet.

(2)Dip the decal in tepid water for about 10 sec.
and place on a clean cloth.

(3)Hold the backing sheet edge and slide decal
onto the model.

(@Move decal into position by wetting decal
with finger.

(5)Press decal down gently with a soft cloth until
excess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBILDES
(1)Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

(2)Das Abziehbild ungefahr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
(3)Die Kante der Unterlage halten und das
Abziehbild auf das Modell schieben.

(a)Das Abziehbild an die richtige Stelle schieben
und dabei mit dem Finger das Abziehbild

naBmachen.

(5)Das Abziehbild leicht mit einem weicher
andriicken, bis Uberschissiges Wassel
Luftblasen entfernt sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES
(1)Découpez la décalcomanie de sa feuille
(2)Plongez la décalcomanie dans de I'eau
pendant 10 secondes environ et poser s
linge propre.

(3)Retenez la feuille de protection par le ¢
glissez la décalcomanie sur le modeéle réd
(@)Placez la décalcomanie & I'endroit voult
mouillant avec un de vos doigts.
(5)Pressez doucement la décalcomanie av
tissu doux jusqu'a ce que l'eau en excés
bulles aient disparu.
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F-16° Fighting Falcon®

LOCKHEED MARTIN®, 162 Fightng Falcon®, ssociated emblens
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FIGHTING FAL(.‘.ON®

A True Multirole Aircraft

Originally designed as an air superiority day fighter, the F-16
evolved to be the most capable multirole fighter available. Its
versatility, combined with reasonable production costs, has led to
its procurement by numerous militaries the world over.
Development of the F-16 Fighting Falcon

Stretching over thirty years of production, innumerable updates
and modifications have been made to the F-16’s configuration and
equipment. New production configurations are implemented in
groups, and denoted by “Block™ designations. Additionally,
different variants of the F-16 are referred to by letter: changes in
designation are only made when the aircraft has become
significantly advanced over previous versions, and form pairs of
single-seat and 2-seat variants (denoted F-16A/B, C/D, etc.) that are
identical aside from a smaller fuel tank in the multi-seat aircraft.
The first F-16s to enter operational service with the United States
Air Force (USAF) in October 1980 were the A and B variants.
Block 1, 5 and 10 F-16A/B aircraft did not differ greatly, although
a major alteration was a grey radome employed from Block 5
onwards. The F-16A/B was also later the first subject of the
Multinational Staged Improvement Program (MSIP), which
provided significant design upgrades from its inception. Stage I of
MSIP resulted in the Block 15, with its air inlet strengthened and
given two hardpoints: an enlarged horizontal stabilizer
compensated for the extra ordnance load. Later versions of the
aircraft were fitted with a more powerful F100-PW-220 engine.

In 1982, Stage Il of MSIP gave birth to the F-16C/D variant,
beginning with the Block 25. It availed itself of strengthened
air-to-air combat capability with the installation of APG-68 radar,
and innovations such as multi-functional displays and a head-up
display. In an F-16 first, it was given AGM-65 Maverick
air-to-ground missile carrying capability.

The Alternative Fighter Engine (AFE) program saw Block 30 and
32 aircraft given different engines, the F110-GE-100 and the
F100-PW-220 respectively. While the engine bay was
standardized to accommodate either one, F110 air intakes on the
Block 30 aircraft were larger than those for the F100 on the Block
32. Both aircraft were able to carry air-to-air AIM-120
AMRAAM ordnance. while improved air-to-ground capability
thanks to compatibility with AGM-45 Shrike and AGM-88A
HARM missiles made the aircraft a candidate for Suppression of
Enemy Air Defense (SEAD) missions.

Under Step 3 of MSIP, perhaps the most important addition to the
Block 40/42 F-16 aircraft was the LANTIRN navigation and

targeting pod system, which enhanced performance at night or in
poor conditions. Other alterations included HUD improvements, a
GPS navigation receiver and AN/APG-68 radar, while the ability
to wield AGM-88B HARM missiles boosted air-to-ground
effectiveness.

Block 50/52 F-16C/D aircraft benefit respectively from the
improved F110-GE-29 and F100-PW-29 engines. The addition of
the ASQ-123HTS targeting system pod allows AGM-88 HARM
missile integration, vastly improving SEAD work suitability. It is
also compatible with new JDAM and JSOW ordnance. The export

@2-Seat Variant Canopy

variant Advanced Block 50/52 was equipped with (V)9 radar and
various internal systems upgrades; moreover, it could be fitted
with conformal fuel tanks or 600-gallon external tanks. These
upgrades were later also applied to USAF aircraft under the
Common Configuration Implementation Program (CCIP), which
aimed to bring Block 40/42 and Block 50/52 aircraft into a
common configuration more effective in modern combat. At the
time of writing, the final step in the F-16’s evolution was the
F-16E/F Block 60, an aircraft which in addition to many of the
Advanced Block 50/52 characteristics features greater range
thanks to conformal fuel tanks, and improved weaponry. It is also
fitted with APG-80 radar and an ALQ-165 jamming system.

An Enduring Presence

Over thirty years of constant development and evolution have
enabled the modemn-day F-16 to keep pace with 4th generation
fighters and allowed the venerable aircraft to remain a viable
option, as proven in action such as the 1982 Beqaa Valley air
battle in Israeli service, as well as modern-day U.S. operations in
Afghanistan, Iraq and more.

The F-16’s outstanding ability to adapt to new technologies and
equipment stems from its original design. It included a number of
firsts such the complete employment of a computer-controlled
“fly by wire” system that eliminated a direct connection between
the pilot’s controls and the aircraft control equipment, a
side-mounted control stick, and the angling of the pilot’s seat
backwards to minimize G-force effects. Perhaps most
importantly, however, these innovations were underpinned by a
design that was structurally extremely sound and endowed with
vast potential for adaptation.

Although at the time of writing, the USAF plans to completely
replace the F-16 with the F-35A by 2025, it is still being produced
for export and should therefore remain a familiar face in air forces
around the world for years to come.

Ein wirklich mehrrollenfihiges Flugzeug

Urspriinglich als Luftiiberlegenheitsjager fiir den Tageinsatz
konzipiert, entwickelte sich die F16 zum fihigsten verfligharen
Mehrrollenkamfflugzeug. Die Vielseitigkeit der F16 in Verbind-
ung mit verniinftigen Produktionskosten fiihrte zu einer Beschaf-
fung bei vielen Luftwaffen in der ganzen Welt.
Entwicklung der F16 Fighting Falcon

Uber die 30-jahrige Produktion hinweg erfolgten unzihlige
Kampfwertsteigerungen und Anderungen an der Konfiguration
der F16 und ihrer Ausriistung. Neue Konfigurationen in der
Produktion wurden in Gruppen zusammengefasst und als ,,Block*
bezeichnet. Obgleich verschiedene Varianten der F16 bestehen
wurden Verdnderungen nur gemacht, wenn das Flugzeug
gegeniiber fritheren Versionen entscheidend verbessert wurde. Sie
wurden paarweise fiir die Ein- und Zweisitzer Varianten (F16A/B,
C/D) angeboten welche identisch sind mit Ausnahme eines

kleineren Kraftstofftanks im Zweisitzer.

Die ersten F16 die von der amerikanischen Luftwaffe im Oktober
1980 eingesetzt wurden waren die Varianten A und B. Die Block
1, 5 und 10 F16A/B Flugzeuge unterschieden sich nicht groB.
Eine gréflere Anderung war ein graues Radom ab dem Block 5.
Die F16A/B wurde spiter als erstes in das Multinational Staged
Improvement Programm (MSIP) aufgenommen welches zum
Block 15 fiihrte. Dabei war ein verstirkter Lufteinlauf und mit
zwei Versteifungen und eine vergroBerte Héhenruderfliche um
das zusitzliche Gewicht zu kompensieren. Spitere Versionen des
Flugzeuges wurden mit der stirkeren F100-PW-220 Turbine
ausgestattet. Im Jahr 1982 brachte die zweite Stufe des MSlP die
auf F16C und D Varianten beginnend mit dem Block 25. Diese
Version bot eine verbesserte Luftkampffihigkeit mit dem Einbau
des APG-68 Radars und einige Innovationen wie zum Beispiel
ein Mehrzweckdisplay und ein Head-up Display. Die F16 war das



erste Flugzeug, welches die AGM-65 Maverick Luft/Bodenrakete
aufnehmen konnte.

Im Programm fiir alternative Flugzeugmotoren (AFE) bekamen
die F16 mit Block 30 und 32 verschiedene Triebwerke. Dabei
wurden entweder das F110-GE-100 oder das F100-PW-220
verwendet. Wihrend der Motorraum standardisiert war und beide
Triebwerke aufnehmen konnte waren die Lufteinldsse fiir das
F110 an Block 30 Flugzeug grofier als die fiir das F100 im Block
32. Beide Flugzeuge waren fihig AIM-120 AMRAAM zu
verwenden. Die Fahigkeit zur Bekdmpfung von Bodenzielen mit
AGM-45 Shrike und AGM-88A HARM Raketen machte das
Flugzeug fihig die feindliche Luftabwehr zu bekampfen (SEAD
Missionen).

Bei der dritten Stufe des SEAD erfolgte die vielleicht wichtigste
Verbesserung fiir die Block 40/42 Flugzeuge mit der LANTIRN
Navigationseinrichtung  und  Zielzuweisung  was  die
Nahkampffiahigkeit und die Schlechtwetterfihigkeit erheblich
verbessert hat. Andere Verdnderungen schlossen Verbesserungen
fiir das Head-up Display ein, einen GPS Navigationsempfinger
und das AN/APG-68 Radar, wobei die Wirkung gegen
Bodenziele durch die Verwendung der AGM/88B HARM
gesteigert wurde.

Die Block 50/52 F16C/D Flugzeuge profitieren von den neuen
F110-GE-29 und F100-PW-29 Triebwerken. Das Hinzufiigen des
Zielzuweisungssystemes
ASQ-123HTS erlaubt die
Integration der AGM-88
HARM  Rakete, was
zusdtzlich die Bekdmp-
fung feindlicher
Luftabwehr. Zugleich
besteht die Fihigkeit die
neuen JDAM und JSUW
Waffen zu verwenden.
Die Exportvariante mit
den verbesserten Block
50/52 war mit dem (V) 9 Radar und verschiedenen internen
Systemverbesserungen ausgestattet und konnte zudem mit
angeformten Tanks oder 600 Gallonen Tanks extern ausgestattet
werden. Diese Verbesserungen wurden spiter auch bei den

@AN/AAQ-13
Navigation pod

Flugzeugen der amerikanischen Luftwaffe eingefiihrt, da man das
Ziel hatte die Block 40/42 und Block 50/52 Flugzeuge in eine
=y neue gemeinsame
Konfiguration mit
hoher Wirksamkeit fiir
die moderne Kampffiih-
rung zu bringen. Zum
heutigen Zeitpunkt ist
die letzte Ausbaustufe
der F16 die F16 E/F
Block 60, welche im
7 Vergleich zu vielen der
@AN/AAQ-33 Sniper XR pod \‘é‘ verbesserten Block
50/52 Flugzeugen eine
groBere Reichweite durch die angeformten Krafistofftanks und
eine verstirkte Bewaffnung hat. Sie sind auch ausgestattet mit
dem APG-80 Radar und dem ALQ-165 Storsender.
Lang dauernde Priisenz

Uber 30 Jahre konstanter Weiterentwicklung hat die heutigen
F16 in die Lage versetzt mit den Flugzeugen der vierten Genera-
tion mitzuhalten und das bewihrte Flugzeug bleibt eine wichtige
Option fiir die Einsdtze. Es bewihrte sich in Aktionen wie bei der
Luftschlacht 1982 im Beqaa Tal bei den israelitischen Lufistreit-
kriften und bei den Einsitzen der amerikanischen Streitkriften in
Afghanistan und im Irak.

Die herausragende Befihigung der F16 neue Technologien und
Ausriistungen aufzunehmen profitiert von ihrem urspriinglichen
Design. Die F16 brachte eine Anzahl von Neuheiten: ein
,Fly-by-wire System™ bei dem es keine feste Verbindung
zwischen dem Steuerkniippel und den Steuerflichen mehr gab,
einen Steuerkniippel auf der Seite und das Neigen des Piloten-
sitzes nach hinten um die Auswirkungen der G-Krifte zu
verhindern. Aber vielleicht am wichtigsten war es dass diese
Neuheiten unterstrichen wurden durch ein Design das strukturell
sehr gesund war und ein groBes Potential fiir weitere Anwendun-
gen bot. Zur Zeit plant die amerikanische Luftwaffe ihre F16
komplett bis zum Jahr 2025 durch die F35A zu ersetzen. Die F16
wird immer noch fiir den Export gebaut und wird daher in den
Luftwaffen der Welt fiir die néichsten Jahre vertreten bleiben.

Un Véritable Avion de Combat Polyvalent

Congu a I'origine comme chasseur de supériorité aérienne de jour,
le F-16 Fighting Falcon a évolué au fil du temps pour devenir un
des meilleurs avions de combat multi-roles. Cette polyvalence,
combinée a des couts de production raisonnables, a été un facteur
décisif de son acquisition par de nombreuses forces aériennes de
par le monde.

Développement du F-16 Fighting Falcon

Pendant plus de trente ans de production ininterrompue, une

multitude d’améliorations et de modifications a été apportée a la
configuration et aux équipements du F-16. Les nouvelles configu-
rations sont mises en ceuvre par lots de production appelés
“Blocks™. De plus, les diverses variantes de F-16 sont désignées
par une lettre : les changements de désignation n’étant effectués
que lorsque les améliorations/modifications sont significatives
par rapport aux versions précédentes. Les lettres sont associées
par paires aux générations de variantes mono et biplace (F-16A/B,
F-16C/D, etc.) qui sont identiques a part un réservoir de fuselage

{MSIP Progression and F-16 Variants)
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plus petit dans la variante biplace.

Les premiers F-16 entrés en service opérationnel dans 1’United
States Air Force (USAF) en octobre 1980 étaient les A
(monoplace) et B (biplace). Les F-16A/B Block I, 5 et 10 ne
différaient pas beaucoup, la modification la plus importante étant
un radome gris utilisé a partir du Block 5. Le F-16A/B fut plus
tard la premiére a bénéficier du Multinational Staged Improve-
ment Program (MSIP) qui améliorait sensiblement les capacités
de I"appareil. Le Stage (niveau) I du MSIP donna naissance au
Block 15 avec prise d’air renforcée pour recevoir deux points
d’emport et des stabilisateurs horizontaux agrandis pour
compenser I'accroissement de poids des charges externes. Les
versions suivantes furent équipées d’un réacteur F100-PW-220
plus puissant. En 1982, le Stage II du MSIP déboucha sur la
variante F-16C/D, a partir du Block 25. Ses capacités en combat
acrien étaient renforcées par I'installation d’un radar APG-68 et
des innovations avec des écrans multifonctions et un nouvel
affichage téte haute. Il avait également la possibilité de mettre en
ceuvre le missile air-sol Maverick, une premiére sur le F-16.

Le programme Alternative Fighter Engine (AFE) offtit le choix

entre deux motorisations a partir des Blocks 30 et 32, les *

F110-GE-100 et F100-PW-220 respectivement. La baie du
réacteur était standardisée pour pouvoir recevoir indifféremment
I'un ou I"autre. L’entrée d’air du Block 30 équipé du F110 était
plus grande que celle du Block 32 doté du F100. Les deux
appareils pouvaient emporter les nouveaux missiles air-air
AIM-120 AMRAAM et étaient compatibles avec les missiles
AGM-45 Shrike and AGM-88A HARM, leur permettant dés lors
d’effectuer des missions de suppression des défenses
anti-aériennes ennemies (SEAD).

Lors du Stage 1l du MSIP, la plus importante avancée sur les
F-16 Blocks 40/42 fut I'intégration du pod de navigation et de
visée LANTIRN qui accrut les capacités d’attaque de nuit et par
mauvais temps. Les autres modifications incluaient un affichage
téte haute amélioré, un récepteur de navigation GPS et un radar
AN/APG-68 tandis que la capacité de tirer le missile AGM-SSB
HARM augmentait I’efficacité air-sol.

Les F-16C/D Block 50/52 bénéficiérent respectivement des

@F-16CJ (CCIP)

réacteurs améliorés F110-GE-29 and F100-PW-29. L’ajout du
pod d’acquisition ASQ-123HTS permit I'intégration du missile
AGM-88 HARM, améliorant grandement I’efficacité en mission
SEAD. Les Block 50/52 sont également compatibles avec les
nouvelles munitions JDAM et JSOW. La version d’exportation
Advanced Block 50/52 a été équipée du radar (V)9 et a bénéficié
de diverses améliorations de systémes internes ; de plus, elle
pouvait étre équipée de réservoirs conformes ou de réservoirs
externes de 600 gallons. Ces améliorations furent ensuite
apportées aux appareils de I'USAF dans le cadre du Common
Configuration Implementation Program (CCIP) qui visait a
standardiser les configurations des Block 40/42 et Block 50/52 en
service. Au moment de la rédaction de ce texte, la derniére
évolution est le F-16E/F Block 60, une version qui, en plus des
caractéristiques de I’Advanced Block 50/52, posséde un plus

@ Conformal tank attached
to upper fuselage

grand rayon d’action grice a des réservoirs conformes et un
armement améliore. 11 est également équipé d’un radar APG-80 et
d’un systéme de brouillage ALQ-165.

Une Présence Durable

Plus de trente années de développement constant et d’évolution
permettent aux versions actuelles du F-16 de rivaliser avec les
chasseurs de 4 génération. Cet avion vénérable qui a fait ses
preuves au combat - de la bataille aérienne de la Vallée de la
Beqaa en 1982 avec Israél aux opérations en Afghanistan et Irak -
reste une option viable dans le contexte actuel.

La formidable capacité d’adaptation du F-16 aux nouvelles
technologies et équipements modernes découle de sa conception
Iorigine. Il fut I'avion de nombreuses premiéres, telles un
systeme “fly by wire™ géré par calculateur éliminant les connec-
tions mécaniques entre le pilote et les surfaces de vol, un manche
latéral et un siége incliné vers I’arriére pour minimiser les effets
de la force G. Plus important encore, ces innovations étaient
intégrées a un design structurel trés bien pensé et disposant d’un
large potentiel d adaptation.

Bien qu’a la rédaction de ce texte, I"'USAF envisage de remplacer
complétement le F-16 par le F-35 a I’horizon 2025, il est toujours
produit pour I'exportation et devrait rester présent dans de
nombreuses forces aériennes du monde pour bien des années
encore.

{F-16 Compatible Ordnance)

@AIM-120 AMRAAM
F-16E/F @AIM-9 Sidewinder
Block 60

@AN/AAQ-33 @®AN/ASQ-213
Sniper XR pod HTS pod

F-16E/F
Block 62

@AIM-120 AMRAAM
@®AIM-9 Sidewinder

®Mk.82 bomb

tvarious models to @®GBU-38JDAM (Mk.82) @370-gallon drop tank @®EMC pod

2,9;‘;‘5,;‘,5(;,3‘;‘;?""9 ®Mk.84 bomb @600-gallon drop tank @300-gallon drop tank
@AGM-65 Maverick

ffill an order from

se the F-16C/D as @®CGBU-10 laser-guided bomb ~ @GBU-12 laser-guided bomb

a plethora of new

equipment. @®AMG-88 HARM @AGM-154 JSOW
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