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HISTORIE

Historie Ju-87

Préce na projektu Ju-87 zapolaly v
roce l:];lpod vedeni{m Dipl.Ing.liar-
manna Pohlmanna tak, aby byly splnd
podminky druhé féze pro;razuy'szungy
bomber” zapolatého v tomto roce.
17. z4F{ 1935 se poprvé vznesl do
vzduchu prvn{ prototyp, Ju-87 Vvl,
a to na zkulebn{m letilti tovarny v
Dessau, bdhem letu se projevily pouze
drobnéd problémy se stabilitou. Na=-
vzdory nemotornému vzhledu, novy
stlemhlavy bombardér projevoval re-
lativnd jumnd letové vlastnosti,
un:::::{kJun?erlovy plovouc{ klapky
a a plispé k leh -
a::( letadla. Wk lahkému ovid
Bdhem roku 1935 a 1936 byl staven
a vyzkouleny daldf proto{ygyp: to o
Ju-87 V2 a Ju-87 V3, kdy konednd byl
:ov:rn! Ju;kn;l plidélen kontrakt na
eriovou v§robu toho -
hlavého bombardéru. £o typu stfem
V llstopadu 1936 byl dokonlen pro=-
totyp Ju-87 V4. Dallf vylepdeni by-
ly patrné na tomto prototypu a to
&tvarcové vartikdln( kormlidlo, zja-
?nlnill:dnl Cdsti kabiny, bylo snf-
eno lola motoru pro zlapienf vy -
du dopledu. P P SRR
Dald{ inovace, kterd byla pivodnd
vyzkoudena na dEivdilim typu K-47,
bylo automatickd zaff{zeni pro vy-
::::z{'ltfzah;lvéhu letu, kteréd
novalo brzdici{ klapk
kEfdly, vyvalen{ vilkovk; i ﬁﬁf
hazoval bomb pro zabezpeden{ la-
:;:14 ;lplépa:: ztrdty védom{ pi-
a pfi ptetf{len{ le
stlemhlavého letu. sl benen
Ravzdory pokralujfc{ kritice proti
zavaden{ atPfemhlavich bombardéri
do vyzbroje, prvn{ pledsariové
Ju-87 A-Q vyjely 2z vyrobn{ linky za-
t&tkem r. 1937, a bdhem krdtkd doby
byly néwledovény seriovym typem
Ju=87 A-1l. Pomalu ale jistd doddvky
Ju-87 A-1 zataly nahrazovat zasta-
rald dvojplodniky u jednotek stPem-
hlavgch bombardérd bdhem poloviny
£. 1937. Hémackd UZast ve Upandlské
obZanskd vdlce umoinlla vyzkoudeni
této nové zbrand a tEl latky
(Immelmann Geschwader) byly vybaveny
u bojové skuplny X.88 Legion Condor
témito noviml typy. Po poZdtalnich
problémech pll uveden{ do bojového
poulltl, byly Ju-87 A-1 poprvé bo-
jovd nasaxeny v Unoru 1918 a byly
pilotovdny vyluZnd n¥meckimi po-
sddkani a to tak, aby maximum né-
meckych posddek z{skalo s t{mto no-
vym letadlem bojovéd zkudenosti.
Trio Ju-87 A-1 se zdlastnilo prvn{
bojové operace u Teruelu, nisledovaly
akce pti talen{ nacionalistickych sil
k poblelf SstPedozemniho mole, na fron
t& u Ebra a pti Katalinskd ofenmiva,
Jejich dspdch pEi kliZovfch ofenzi-
vdch vymazal vedkeré pochybnosti o
moZnoatech poulitf{ stiemhlavého
bombaridéru a béhem tohoto bojoviho
nasazen{ se zaZala vytvalat nova
bojov4 taktika pro spolupréci pEes-
ného leteckého bombardovdnf s po-
stupem pozemni{ch sil.

BEEE 66

JUNKERS Ju 82 A
»STUKA”

1/92

HISTORY

llistory of Ju-07

Design work on the Ju-87 was
begin in 193] by Dipl.-Ing. ler-
mann Pohlmann to fulfil the second
phasa of the Sturzbombaer programma
initiated in that year. On 17th Sep-
tember 1935, the Ju-B7 V1 took to the
air from the teat fleld at Dessau with
only minor problems in stabillty.,Des-
pite iis ungainly appearance, -the new
dive bomber displayed relatively smooth
handling qualities, the unlque Junkers
floating flaps and allerous contributing
to its lightness of control. Therc were
bujlt rext prototypez fn the years 1935
and 1336 ~ the Ju=87 V2, Ju=87 V], whaen
a productlon contract was awarded to the
Junkers Flugzeugwarka.

In Novembor 19346 the final prototype,
the Ju-87 V4, was introduced. Furthor.
faflnaments found on this "productlionl-
zed” version included sguared off verti=-
cal tail fin and a bleuding of the aft
canopy glazings into the upper decking
of the rear fuselaga. The engine mounts
wore again lowered for gocatar forward
visibllity,

Anothar innovation which had origi-
nally been explosed with the ecarller
K-47, was an automatic diving pull
out-devica, which coordlnated ihe un-
derwing dlve-brakes, clevator trim and
bomb~releasa mechanism to safoly recover
the aircraft in case of pllot “black-out”
brought on by g-stress.

Despite the continued grumbling of dive-
-bombar critics, tha first the ten pre-
-production Ju-87 A-Os were rolled off
the Dessau assembly line in early 1917,
being follwad by the production Ju-87 Al,
Slowly but steadily deliveries of produ-
ctlon Ju-87 Al's, bagan replacing the bi-
planas of the Stukagruppan by mid year.
Germany's involvement in the Spanisgh Civil
War provided a perfect testing ground for
the new weapon, and three Immalmann Geschwa-
der Ju-87 Al wero delivered to XampZgruppe
K.88 of the Luftwaffo's Legion Condor for
Service evalution under combat condi-
tions. After some early toething diffi-
culties, the new dive-bombers wera flown
in combat for tha .first time in Fobruary
1938, piloted exclusivaly by German crews
on a rotatlion basis to provide tho maximum
number of personnel with combat exporianca.

Tha trio of Ju-07 Al first saw actlon
at Teruel, subsequantly participating in
the National drive to thu Medilaramean
coast, in the flighting on the Ebro [ronl,
and in tha Catalanian offensive. Thelr su-
tcesa in several key offensives crased .all
doubt of the Stukas possibilities, and the
first co-ordinated tactles botween preci-
sion stuka attacks and tha movament of
ground forces began Lo emerga. Tho shape
of the future was being molded.

HISTORIE

llistorie der JU-87

Die Arbeiten an dem JU-87 Projekt began-
nen im Jahre 1933 unter der Leitung von
Dipl.~Ing. llermann Pohlmann,mit dem Ziel
die Bedingungen der in diesem Jahre be-
gonnenen zweiten Phase des "Sturzbomber™
Programmes zu erflillen. Am 17, Scptem-
ber 1935 erhob sich der erste Prototyp
JU-B7 V1 in die Luft, und zwar auf dem
pPriifflugplatz der Fabrik in Dessau,mit

.nur kleinen Problemen in der Stabilitat.

Trotz des plumpen Aussehens hat der neue
Sturzbomber verhaltnismdssig feine Flug-
eigenschaften aufgewiessen, dei einzigar-
tigen schwimmenden Klappen und Querruder
dieses Junkers Flugzcuges haben zu seiner
leichten Steuetuny beigetragen.

In Laufe der Jahre 1925 und 1336 wurden
weitere Prototypen gebaut und geprift,und
zwar die JU-87 V2 und JU-87 V3, als der
Junkersfabrik ein Kontakt fir Seriener-
zeugung dieses Sturzbombertyps erteilt
wurde. Im November 1936 wurde der letzte
Prototyp JU-87 V4 beendet. Weitere Ver-
besserungen ersichtlich an diecser pro-
duktionsnahen Version umfassen ein quad-
ratisches Vertikalsteuer und einen cinbau
der verglasung des hinteren Kabinenteils
in dei obere Verkleidung des llinterrump-
fes. Die Motortriger wurden fir bessere
Vordersicht erneut tiefer gesetzt.

Eine weitere Invation, die urspringlich
an dem friheren K-47 erprobt wurde,war
eine automatische Einrichtung fiir den
Abfang des Sturzfluges, die die Brems-
klappen unter den Fliigeln,den llGhenru-
derausgleicht und den Hombenabwurfmecha~
nizmus koordinierte,um das Flugzeug im
falle eines Bewustseinverlustes des Pilo-
ten infolge einer G-Uberlastung beim
Sturzflug zu schiitzen.

Trotz der gegen Einfihrung der Sturzbom-
ber in die Ausriistung gerichteter andau-
crn. Den Kritik sind die ersten zehn
Vorproduktions JU-87 A-O von der Ferti-
gungsstrasse in Dessau anfangs 1937 ge-
rollt,gafolgt durch die Produktion der
Ju-87 A-1. Langsam aber unaufhérlich be-
gannen gegen Jahresmitte dei Leiferungen
von JU-87 A-1 dei Doppeldecker der Stu-
kagruppen zu ersetzen. Deutschlands Teil-
nahme am spanischen Biiryerkrieg bot ein
perfektes Priffeld fir die neue Waffe und
drei Immelmann JU-B7 Al Geschwader wurden
der Kampfgruppe K.88 der Luftwaffenlegion
Condor fir Dienstauswertung unter Kampf-
bedingungen zugeteilt. Nach anfdnglichen
Einsatzschwierigkeiten wurden die neuen
Sturzbomber erstmalig im Februar 1938

in den Kampf geflogen, pilotiert aus-
schliesslich durch deutsche Besatzungen
auf einer Rotationsbasis, um einer maxi-
malen Zahl des Personals Kampferfahrungen
zZu bieten.

Das trio von JU-87 A-1 beteiligte
sich am Kampf bei Teruel, nachher hat es
an dem Vormarsch der nationalistischen
Krifte zur Mittelmeerkiste, an den Kam-
fen an der Ebro-Front und an der katala-
nischen Offensive tellgenommen. Ihr Er-
folg in mehreren Schlisseloffensiven hat
jede Zweifel iber dei Moglichheiten
der stukas ausgeschlossen und die ersten
koordinierten Taktiken zwischen genauen
Stuka-Angriffen und der Bewegung der
Bodenkrafte begannen sich durchzusetzen.
Die Bildung eines Zukunftsgeprdges des
Kriegseinsatzes von Flugzeugen hat ange-
fangen.
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Rozpétl - Span - Spannwel 13,80 m
Délka - Length - Lange 10,80 m,
Nosnd plocha - Wing area - Flugelflache 31,90 m~
vzletovd hmotnost - Max. weight - Abfl 3400,00 kg
Max. rychlost - Max. speed - Hochstgeschwindigkeit 294,00 km/h
Dostup - Service ceiling - Dienstgipfelhohe 7000,00 m
Dolet - Range - Reichweite
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obtisk
decal
Abziehbilder

Tmavé hn&dd RLM 61
Oark 8raun RLM 61
Bunkelbraun RLM 61

Zelend RLM 62
Green RLM 62
Grun  RLM 62

Zelenosedd RLM 63
Green-grey RLM 63
Hellgrau RLM 63

Svétle modrd RLM 65
Light blue RLM 65
Hellblau RLM 65
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Abziehbilder
S i i 5 Eervené RLM 23
| 5 | Red  RLM 23
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NICHT BETRETEN

Ju 87 A-1 I/5t.G.167 Luftwaffe (Némecko 1938)
Ju 87 A-1 I/5t.G.167 Luftwaffe (German 1938)
Ju 87 A-1 I/ST.G.147 Luftwaffe (Deutschland 1938)
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NICHT ANFASSEN
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fernd RLM 22

Black RLM 22
Schwarz RLM 22

1/5t.6.163 "Jolanthe Kette" - Legie Condor (3pan&lsko 1937-38)
1/5t.6.163 "Jolanthe Kette" - Condor Legie (Spain 1937-38)

1/St.G.163 "Jolanthe Kette" - Condor Legie (Spanien 1937-38) Z1lutozelend
Yellow-green

Gelb-grun

Zbarveni detaild:

Interier kabiny, sedatky, Efdici pdka - terno3edd RLM-66
Palubni deska - stfedng Sedd RLM-41

Detail colours:

Cockpit interior, sests, control stick - black-grey RLM-66

Instrument panel - middle grey RLM 41 zn‘ngui A oz"aés"i

Detailfarben:

CAMOUPLAGE AND MARKING

Fih Pilotensit St hebel - Schwa =
el I et it TV TARNUNG UND KENNUNG




