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{F-4J Phaniom I Mar:nes?
- When test: pilot:Robert C. Latﬂe prepared to take—

off in the YF4H-1' prototype on May 27, 1958; few :

onlookers: cauld : have ‘guessed: at the success:
story yel to/ unfold.; Over thirty years from-that
faithfuf day, the successors of that prototype, the'.
Phantom: serles of alrcraft, would be protecting.
the skies over the free World and see adoption by
eleven naticns incliding the U.S. Navy, Air- Forcs:

and Marines. The: Phantom I was developed by :
McDonnell' Douglas and - first “pitted - against:
Vought's FBU-3 Crusader [ to see which akrcraft .
would be the Navy's next main carier-borne fight- -
- Navy’s foremost requirement being improved
. takeoff and landing, the F-4J was added a slot to
- the stabilator leading edge, which provided tre-
. mendous down force at low speeds. This Phan-

e In 1959, the selection was made in favor of the
robust -Phantom II: The; early production model,
the F4H-1F; indetrwent various tests and training
exercises; eventially leading to the F4H-1 modsl,
which was deployed: 10 several Navy and Marine
divisions: In 1962, in efforts to unify the names of
Navy and Air Force aircraft, the F4H-1F and F4H-1
becanie: demgnated the F- 4A and F-4B respec-
tively.

Just after its adoptton by the Navy, the Phantom 1 .
showed the world what it was made of, breaking
record after record,. iricluding top-speed, altitude,
and time-to-climb. To top off these results, the
U.S: Navy ran’ Project LANA, a transcontinental
speed race: The foman L stood for the number 50,
for "50th Anniversafy of Naval Aviation™. The con-
test was to demorisirate the Phantom’s shocking
speed and reach: Based on this impressive track
record, and on comparative tests: against Air
Force fighters at the time, it was decided that the
next main fighter of the Air Force would also be
the Navy’s Phantom IL The F-4B version was spe-
cially tailored to the needs of the Air Farce, and
became designated: the F-4G. Further improve-
ments to that aireraft resulted in the F-4D model.
The Navy continued to make improvements to the
Phantomn II. Mountirig the F-4B with an automatic

_carrier landing system; yet another variant, the F~-
. 4G 'was: born. On May 27th, 1966, perhaps the. -
- pest known of the Navy’s Phantoms; the F-44; -
.. made a successful maiden flight. It housed pow-

- erful General Electric J-28GE-10 turbo jet engiries,
* the powered-up version of the J-29GE-8 engines:
ol uged on the F-4B and F-4G. It was alfso fitted with

an  ANJAWG-10 radar on’ its fire-confrol system

“and an ASW-11 one-way data-link. Stroriger land- -

ing gear of vacuum-meited steel fitted with wide

- tires were added to meet the sfrict sink rate re-°
. quirements, and the {op and botlom surfaces of

the inher wings were slightly bulged out. The

tom Il was capable of carrying a mepdmurm weap-

"on load of about five tons, which gave.it'a truly

powerful punch. lts main airto-air anmaments
consisted of AIM-7 Sparrow and AIM-9 Sidewin-
der missiles and a 20mm gun pod. AGM-12 Builp-

- up and AGM-84 Harpoon air-to-surface missiles,
as well as various bombs and rockets Were also.

loaded in great numbers. In 1966, the 101st Fight-
er Squadron of the Navy became the first fo be

- outfitted with the F-4J. Deployment to the Mar-

ines soon followed in 1967, with F-4.) aircraft oul-
fiting the 334th, 232nd, 235th, and 333rd Fighting
Plane Squadrons

As the deployment of the F-4J to the Navy and
Marines continued through 1967, U.S. involvement
in the Vietnam War was getting deeper and deep-
er. Back in 1961, the U.5. government decided fo
send their troops to Vietnam to support the South
Viethamese government, but the chaos only wors-
ened. it was the carrierborne Phantomn T that
launched the air battle, engaging the MiGs of the
North Vietnaanese, In late May of 1968, F-4J air-
craft from the Navy's 33rd and 102nd Fighter

Squadrons ammived at fhe G'dif'of Ton n';a:t;bard' the
USS America. The Navy's Phantom: I headed for™

North Vietnam for roles in:bomber: support-and

" anti-MiG patrol. This jack-of-all-trades aircraft was,
equipped with Mk.82 bombs and, Sidewinder mis-:;
sites for self-defense, and. offeri- served as effec--__'
tive close support for the- ground: forces of the

Marines. The servige of the F:4d.in: Vietnam' is
highlighted by one particular episode. On.Septem-
ber 11 1972, Major Thomas: (Bear}: Lasseter and
Captain John D, Cummings - of: VMFA-333:
“Shamrocks” shot down a MiG-21 near Hanoi; the,
only time in the war that a MiG was downed by a,
LS. Marine afrcraft. That F-4.J) was later downed
by a SAM (surface-tc—azr msssﬂe), but the pilots
were later rescued, . - :
The production of the Fi4) ended i [ate_-1972.
However, because the developiment: and: deploy-
ment of its successors, the F-14 Tomeat and F/A-
18 Hornet were late, about 250 F-4d planes were
equipped with the latest fire' control devices and
engines, and later designated F-45: These aireraft
remained in Marine use until 1991, Battling in five
major conflicts spanning over three decades, and
breaking almost every conceivable aviation re-
cord, the highly versatile Phantom Heamed aspe-
cial place in warplane history. |

{F-4J Phantom Il Main Specifications}
Overall length: 17.76m

Overall width: 11.77m

Overall height: 4.96m

Maximum take-off waight: 25,400kg
Engine: J79-GE-10 {x2)

Thrust: 8,120 kg (when using after bumers}
Total production: 522 .

H#Fo 8 120kg(7’7 'S'wl\mj- ‘

2
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{F-4J Phantom T der Marins}

Als der Testpilot Robert C, Little sich am 27. Mai
1958 fir den Start im YF4H-1 Prototyp fertig
machte, konnten wahrscheinlich die wenigsten
Zuschauer ahnen, welche Erfolgsstory damit er-
affnet wurde. Mehr als dreiBig Jahre nach diesem
heffnungsfrohen Tag soliten die Folgemuster die-

ses Prototyps, die Serie der Phantom Flugzeuge,

die Schutzmacht des Himmels Ober der freien
Welt bilden und von eif Nationen in Dienst gestelit
werden, einschlieBlich der US Navy, Air Force und

der Marine. Die Phantornt I wurde von McDonnell- .

Douglas entwickelt und sollte sich mit der F8U-3
Crusader IIf von Vought messen, um zu entschel-
den, welches das nachste Hauptkampfflugzeug

fir die Flugzeugirdger der Navy werden solite.
1959 fiel dann die Entscheidung zugunsten der ro-
busten Phantom I Das Modell der Verserie, die -

F4H-1F absolvierte diverse Testreihen und Ub-
ungsfiige, was schlielich zur Ausfithrung F4H-1

fiihrte, die an verschiedene Divisionen der Navy’
und der Marine ausgeliefert wurde. im Rahmen -

det Namens-Vereinheitlichung von Marine und Air
Force Flugzeugen wurden 1962 die F4H-1F und
F4H-1 in F-4A bezichungsweise F-4B umgetauft,

Unmittelbar nach der Indienststellung bei der Na-
vy demmonstrierte die Phantom Il der Welt was in
ihr steckie, indem sie ainen Rekord nach dem an-
deren aufstelite, einschiiellich dem firr Héchstge~
schwindigkeit, Gipfelhdhe und Steigzeit. Um die-
sen Ergebnissen die Krone aufzusetzen, startete
die Navy das Projekt LANA, ein transkontinentales
Geschwindighkeitsrennen. Das lateinische L stand
fir die Zahl Flinfzig fir den “50. Jahrestag der Ma-
rinefliegerel”. Der Wetthewerb diente als Demon-
stration der beeindruckenden Geschwindigkeit
und Reichweite der Phantom. Auf der Grundiage
dieses Imposanten Streckenrekords und Ver-
gieichstests gegen Kampfflugzeuge der Air Farce
aus jener Zeit wurde enischieden, dass auch das
nachst Haupt-Kampfflugzeug der Air Force die
Phantomn [ der Navy werden solite. Eine Version
der F-4B wurde speziell auf die Belange der Air
Force zugeschnitten und erhielt die Bezeichnung
F-4C. Noch weitergehende Verbesserungen an

d:esem.Flugzeug fﬂhrten zu den Model!

Phantom T fort, Disrch den Einbé
schen Trager—Landesystems_m die;
nochmals eihe neue Version,
Taufe gehoben Ami‘ 27 Ma: 1966

F-4J, ihren erfolgre;chen Jungfemﬂu
arbeiteten zwei starke Gensral Elec

Gesc:hwmd:gke_lten

sorgte. Diese Phanto rine
ximale Waffenlast vori: finf Tofnern 2t
;hr eme enorme: Schiagkraﬁ veﬂleh.'

wie einer mehrrohngen 20mm Kan
konnten AGM-12 Bul!pup und AGM: C
Luft-Boden Raketen sowie vefschiedene Bomb
und Faketen in groBer Zaht geladen: werden: Dig
101. Jagdstaffel der Navy wuide als erste mit det:
F-4J ausgerlistet, Die AusBeferungen. ari dis' Mal
ne schiof sich an, mit der P-4 wurden die: 334
232, 235, und 333 Kampfstaffel ausgeriist
Wahsrend 1967 die Auslieferung. der- F-4. an Navy
und Marine nech im Gange way; wurde. die- Vel
strickung der. USA in den Vie ¢ imrmertie:
fer. Bereits 1961 hatte die US. ring entschie~
den, zur Unterstiitzung der Siidvietnamesisch
Regierung Truppeén. abzustellen, aber das:Chi
waurde dadurch fioch schiimiméi ES war die trige
gestiitzte Phantom T welche die- Luftdchig

{F-4J Phantom H Marines}

Alors que fe pilote d'essais Robert C. Little
s'apprétait 4 falre décoller pour la premiere fois le
prototype YF4H-1 le 27 mai 19858, aucun des ob-
servateurs présents ne réalisa sans doute qu'il vi-

vait # les débuts 'un fantastique appareil de com- .
bat. Plus de trente ans aprés ce jou, les’
sticceseurs de ce prototype désignés Phantom I & 0200
seraient toujours en service, protecteurs des cieux

du monde libre au sein des forces aériennes de on-
ze nations sans compter 'LLS. Mavy, Air Force et
Marine Corps. Le Phantom 11 a été développé par
McDonnell Douglas pour concurrencer le Vought
F8U-3 Crusader HI dans le concours visant a déter-
miner quel serait le prochain chasseuwr embarqué
de FLLS, Navy. En 1959, le choix fut fait en faveur
du robuste Phantom I La version de pré-série
F4H-1F subit de nombrewux essais et experimenta-
tions diverses qui servirent & mettre au point le pre-
mier modéle de série F4H-1 déployé dans plusieurs
unités de la Navy et des Marines. En 1982, &
Poccasion de Punification des désignations des ap-
pareils de 1'Air Force et de la Navy, les F4H-1F et
FAH-1 devinrent respectivement {es F-4A et F-4B.

Juste aprés son adoption par 'U.S. Navy, e Phan-
tom I fit la démonstration de ce dont il était capa-
ble battant record sur record de vitesse, altitude,
temps de montée, Pour couronner le fout, I'U.S.
Navy mit sur pied le projet LANA, une course de vi-

tesse transcontinentale. La dénomination du projet -

signifiait  “50th Anniversary of Naval Aviation” {le

chiffre romain “L"” signifiant 50). 1l s'agissait de faire 3

la démonstration de la vitesse et du rayon d’action
impressionnants du Phantom. Suite aux perfor-
mances phénomeénales enregistrées lors de cette
épreuve et aux tests comparatifs avec ses propres
chasseurs du moment, 'U.S. Alr Force choisit elle
aussi de se doter du McDonnell Phantom IL La ver-
sion F-4B fut spécialement modifiée pour les. be-

soins de I'Air Force et devint Je F-4C, D'autres ami- -
éliorations furent par ia suite apportées a 'appareil

et it en résulia le F-4D.

De son coté, I'U.S, Navy fit également dvaoluet le B
4B, En Péquipant d’un systéme d'appontage auto-
matique, elle mit au point la version F4G. Le 27
maij 1966, la variante la plus connue des Phantoms
de la Mavy, le F-4J, effectua avec succcés son pre-
mier vol, Elle était dolée de réacteurs General Elec-
tric J-79GE-10, une version plus puissante des J-
79GE-8 des F-4B et F-4G, Elle disposait également
d’'un systéme de contrdle de tir avec radar
AN/AWG-10 ef d'un fransmetteur de données
ASW-11, Le train d'atterissage était en acier ren-
forcé avec des pneus éargls pour supporter le
poids plus élevé de 'appareil. Pour loger les roues,

. és de fentes de hord daﬁaque m‘-gs el

. naugurérent la guerre aérienne; contre 'les

Fintrados et l'extrados de la voilure &taient lgére-
ment renflés au niveau de leurs logements. Afin

d'améliorer les performances: au décollage et-&: .- v

latterrissage, les stabilisatelirs du F-4J éta

dans des unités duMétine Comps,
drons (VMEA) 334; 232; 235 6t 333,
Alors que fe’ dep!mement des F-dJ dans I'U

et le Marine Corps. s poursutvad Ieng

des Etats-Unis | aie- Viet Nam prendit
limportance. En 1961, le‘ gouvemement amari
avait envoyé des troupes pour aiderle- gouveme—
ment’ Sud-Vietnamien: mals la’ situation” n'avait: fit
quempirer. Ce sont fes Phantom Tembarg es’ qui

Nord-Vietnamiens: F|n mal 1963 les

chasse (MEGC_AP_) _Pour_ ce faire; ie Ph_antqm B v

60308 F-4J PHANTOM I MARINES
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This mark denotes numbers for Tamiva Paint colors,
Dieses Zeichen gibt die Tamiya-Farbnummern an.
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*Z w#;bumanrfrwr#oﬁawuﬁy
THRB A BB TERAKT IV, Frhghs
Emﬁ$ﬁmﬁfﬁaﬁraﬁm REBHOT 6

BEAT &V -
KR THRADGERI (i+§}:iﬁ LTE é \.‘

FmF AT E AR ETEL B A iﬁﬁ
REERECEREEAT SMEERCROEEE
&% LA RS TEL CREBLY A %

LEBLTFEW,

HRFRBEEICTRER LU TTEE Vv

_*¢$ma%é;wuaﬁﬁvmz#mﬁwrvf
oo e
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Y Read carefuily and fully: understand the mstructlons
- before comfiencing assembly.- : _
- FWhen assembling this, kit, tools mcludlng knives are
- used. Extra care should betaken to avoid personal injury, - -
- JRead and follow the instructions supphed with paints: . -.:

- R ']‘ = ﬁﬂﬁnnw&ﬁﬁﬂ%’\

andfor cement, if-uséd (not included in kit);.-

. JeKeep out of reach of sriall children. Children must not_ -
be allowed to suck any part or puil vmyf bag over the'

.. hg-von Verletzun

: % L-’assemblage ‘de ce: kit: requie de
- particulier: des coldeaux: de: modélis

A \IORSICHT'

bracht

outils avee: précauuon pout ¢ éwter toute bless

Ce signe indique la référence de la pelnture - head. |
TAMIYA a utiliser. .
|
|
{ER T3 R}/ Tools recommended EEF +FFAs5—(h) |
Bendtigtes Werkzeug / Outillage nécessaire Scissors {+} Screwdriver medium
Schere {+} Schraubenrzieher mittel
ERE(FSAF VIR Ciseaux Tournavis {+) moyen
{K:Iergent l;‘/‘t"yl‘ HEFFAr5— (1. 2mm, 1. 6omE R FB) |
o:u:r Pmiif&rs Screwdriver (included in kit)
Précelles Schraubenzieher (im Bausaiz enthalten) |
—r— Teurnevis {fourni dans le kit
- 1
Side Cutters ;i )
Seitenschneld - e, P .
Pinoa coupante Falle I EX SR EFRY EATF T T8
Lime EEABLTFI W,
a4 1 R A Pin vise, sand paper and file are also required.
Maodeling knife Instant cement Schraubstock, Schleifpapier und Feile sind ebanso notwendig.
Madelliarmesser Sekundenkieber D'outil & percer, des limes et des papiers abrasifs sont
Couteay de modéliste Colle rapide également nécessaires.

I7F OB .
Attaching air ducts

Luftkanéle-Einbau

Fixation des rampes d'acdmission d'air

* BEIEROUEWESME T TR TT. #BEeE e
Fo ¥T—F VL oTEBDLIFMESD TP 1618
EBBICLTTFEW,

J When no color is specified, paint the #tem with fuselage
color. Refer to page 16-18 when painting upper and lower
fuselage.

Y Wo keine Farbe angegeben ist, wird das Teil in der
Rumpfiarbe lackiert. Beachten Sie Seite 16-18 beziiglich
der Lackierung von Rumpfober- und Unterseite.

“YrLorsquiaucune teinte n'est spécifiée, peindre dans la
teinte du fuselage. Se reporier aux pages 16-18 pour
peindre le fuselage.

2 X GamMLER (R>

Screw

Schraubs

J7

F 2mn R AEBITIT, (FR)
“Make 2mm hole on both sides.

YrAuf beide Seiten 2mm Loch machen.
“Percer ur trou de 2mm sur les deux
igitS cites.
Fuselage
Aumpf
Fusetage

50308 F-4J PHANTOM T MARINES



TAMIYA

XFA T~ OB
4 Air intakes

Lufteinla8

Entrées d’air

(R

FrJ I 2EE R 0T R DUBEEE P15 @TEY U ET O TIOMAL TTERE MG IIEE A,

JrRefer to step ¥ on page 15 when attaching in-llight refueling probe.

+#Beachten Sie Bauabschnitt € au! Seite 15, wenn Sie die Sonde fiir die Luftbetankung moentieren wolier.

Y Se reporter 4 Pétape @ page 15 pour fixer la perche de ravitaflement en vol.

()

* PRI, J11@
Bl EDREHFET,
#Open holas from inside
1o attach J10 and J11.
FrZur Anbringung von J10
und J11 Ldcher von
innen durchbohran.
FrPercer par I'intériew
pour fixer J10 ef J11.

FEIEIETF.
*HRemove.

% Entfernen.

Y Enlever.

F R RERT O REU DB LEEPIS. DESREICLTTF S,
#Do net attach J42 at this stage when attaching in-flight refueling probe.

*J10, I HEfF VTV AV EFR S
HHELE,

#3410 and J11 are opticnat.

rd10 und J11 nach Ermessen.

#J10 et J11 sont optionnels.

Al J11

L

FrEhWCENEET,
“Remove excess plastic.
*Uberllitssiges Teil entfernen.
+Ebavurar,

K-

(R) #Bei Montage der Luftbetankungssonde Teil J12 in diesern Bauabschnitt nicht anbringen.
“Ne pas fixar encora J12 si ia perche de ravitaiflement en vo! est déployée.
L2 Fr
Afterburners
Nachbrenner

Post-combastions

RERH)
Horizontal stabilizer
Hohenflosse
Stabilisaieurs

60308 F-4} PHANTOM T MARINES
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TAMIYA

y IRFEBOEET

Attaching stabilizer *@TERTEHER)TF3ET 2% fmmALE R T T
Hﬁhenﬂagsse-Einbau % E L ET, Screw Afterburner

ixati il #¥emporardy secure until step . Schraube Nachbrenner
Fixation des stabilisateurs % Bis z15m Bauabschnitt € voriber. Vis Paost-zombustion

gehand sichern.
“Fixer temporarement jusqu’a
I'étape @.

2 X 24mm LR
Screw
Schraube
Vis

AN ET,
+Remove. XF-56
FEntfernen.

FEntever.

KERHA
Stabifizer
Héhentlosse
Stabilisateur
HIEBLIEA.
+rMovable.
+Baweglich. XF-56
+Mobile.

iRt

Fuselage
Rumpt
Fuselage

2% BmmBE R

Screw g
Schraube
Vis

a7 FDIRAIET
Cockpit assembly
Cockpit-~Zusammenbau
Assemblage du cockpit

F7 & x~-15 , {F D7
C12

XF-i

XF-16@H21

=323
Fusalage
Aumpf

Fuselage

Wﬂf////gfﬁ/m

2 X dpm FLE X
2 X 4mm ALE X Serew
Scraw Sehraube

Schraubg ——=" Vis
5 &

Is

60308 F-4J PHANTOM 1 MARINES
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TAMIYA

y, THORHUML
Opening holes
Aufhohren der Lécher
Percage des trous

Ty T ’

(A1) ;?Jﬁ l

{EHTMmE)
Lower fuselage
Untere Rumpthalfte
Fusslage inférisur

K EORBOMBCMDOREED =

READHTT &L,
Y Cpen holes from inside.
YeLdcher von innen durchhohren,
YPercer par 'intérisur.

{A13) @ %;}g

Al 0§

EHRTEORYHFT
1 Attaching lower fuselage FFRENFT .
Einbau der unteren Rumpthilfte “Remova.
Fixation du fuselage inférieur “*Entfernen.

2 dmmFLER *Enlaver.

Screw

Schraube

Vis o,
53 Y

Fussalags
Rumpf
Fusslage

F@ TR DL, 2 X 24mm
AEZEFETLTHEOET,

*HAemove the 2x24mm screw
and reattach.

*Die Schraube 2x24mm entfer-
nen und neu hefestigen.

*Enlever la vis 2x2d4mm et
réattacher.

ﬁx

EHETH
Lower fuselage
Untere Rumpihélite
Fuselage Inférieur

W EECE) oY
Wing uppersurface (left) =
Fliigel-Oberseite {finks} J§
Extrados (gauche)
Al4 —

2X dpmALE R é
Screw
Schraube
Vis

Bi4@ 2 HB6

60308 F-4) PHANTOM T MARINES



TR ERG) oBRYFTE
Wing uppersurface {right}
Fliigel-Oberseite (rechts)
Extrados (droit)

7 X 4mm RLEA
B7 @ xr-2 HBI13 & Screw

Schraube
Vis

FLAT ¥ 7y OBMIY
g Arresting haok

Fanghaken

Crosse d'arrét

*HUEREF,
“rRemove.
YrEntfernen.
wEnfever.

BRI OE )4

Nose landing gear .
Bugrad Efaa *BMEEATENSUET, o
Train avant Y Apply instant cement.
AR XF-2 # Selwndenkleber aufiragan.
naide WAppliquer de la colle rapide
J13 nnenselte (oyanoaarytate).

x-23 ' Intérieur
S < 2X drmALER
D8 B40 Screw
X-26 Schraube -
J4h B XF-2 7
4 () X2 g M p <
Tire (small
Reiien (kle)in) 839

Pneu (petit) B33

B32

1.2 X gmn AR

Screw
Schvaube
Vis

c7 -
[
— &4 ()
;l:'{irgnf (sn'llgll)|
Frou (ot e J32
Ay Jb &,
X-18

B25
y D2 J48
7 @ H@TJII0. 1 IR IMT b2l I BT T,

“Atiach J48 if J10 & J11 were not atiached in step @.
XF-9 +.J48 anbauen, falls nicht in Bauabschnitt @ J10 & J11 ange-
bracht wurden.
*Fixer J48 si J1G et J11 n'ont pas &té installés A I"étape @.

60308 F-43 PHANTOM I MARINES

Nose gear strut
Bugradbsin
Jambe de train avant




A=A QBT i
Nose cone I

Bughaube I:"!‘iﬂdfl XF-2 |
nside 1
Radome -- Innenssite ‘
B&7 Intérieur
: B <
v Va @ 45 - |
XF-2 *EULYET, “
Lol ; *Remave. P . |
g *Entfernen. ) @
i wEnlever, \ A |
4 == |
/J{% A 7 |

J24

HFHEN 2T
YRemove.
+rEntiarnen.
“rEnlever.

J19
K EYET,

“rRemove.

WEntfernen.
*Enfever.
EMom T
Main landing gear
Fahrgestell
Train principal {L
Hi{2 Hi3 £ (K)
Tire (large)
//%\ Aeifen (greB)
2 X fmm X Preu (grand)
Screw
Schraube
Vis il F4¥ (K) 2% Ex
P W) Fire (large} W mmfslc':rew
Reifen {groB}
Pneu (grand} \Sﬁcshraube

B2 » /
XF-2 \ L - 530

831

Le# main gear strut
Fahrwerkbein finks Right main gear strut
Jambe de train principal gauche Fahrwerkbein rechis
Jambe de train principal droit

1O PRl XF-7
Inside
:nr:éenseite {R}»
ntérieur
F.6 X SmmfL X

Gerow B{7 & @ B4

Schraube

Vis

B24
Pt xF-2 S
Inside
Innenseite X-11
Intérieur 1.6 X 8nmILE R
Screw
Schraube
Bio Vi
xF-2 B

B23

ARl XF-2
Inside
Innenseita
Intérieur

£0308 F-4J PHANTOM 11 MARINES



EMAA—DE) T

P Landing gear doors I*J{REJ XF-2 i
®¥ Fahrgestell-Klappen B49 B5 819 iﬂifﬁseim B20 B4 @’
Trappes des frains :J:ge XF-7 YFe ntérieur O
t . ,""
::z r:: g} ZETQ ., Innenseite B ™V HI S /
HEntfernen. :gﬁ{?;‘,’,; ’ \ '\‘
FEnlever. HEnlever. ‘
i xF-2 BB —
inside
Innenseite
Intérieur
s B48
B mm xF-7
Inside
4 Innenseite
/ Intérieur
HEINEYET. B51
YcAemove. Q gl XF-2
+Entfernen. Inside
*Enlever. Innenseite
Intériour
XF-2
J3
Y ENET,
Y Remove.
#Entlernen.

*Eniever.

AIM-7TEX /00— HEUBIEVETS

AIM-TE Sparrow *Make 2 each.
%o 2 Satz anfortigen.

Cod BC3I
XF-2
& XF-2 *Da nat use If attaching missiles to fuselage. (ol
XF-2 c8 +8ei Anbringung der Aaketen am Rumpf nicht verwenden.
#Me pas flxer si le missile est instailé sous (e fuselage.
Wing pylons {1 J {AIM=OE (K715 —)
Q)uﬂfgr'la'gsgungen an den Tragfiachen AS-20 AIM-OE Sidewinder
HMBLEYET,
J29 (R J20 Make 4.
J38 +4 Satz anfertigen.

Y Faire 4 joux.

HEIDEUET.

FHemove.

*Entfarnen,

*Enlever. / c33 ?,.—;’; Ci5
g EYET, AS-20 X-i8
+Remove.

YEnterne:
Y Eniever.

60308 F-41 PHANTOM T MARINES

10




AlM-TER O~ BT
Attaching AlM-7E Sparrow missiles

@ 1a-{L)
Wing pylon
Authéngung an den Tragflachen
Pyidne

AM-TEZ - in—{ L}
AIM-7E Sparrow

AlM-7E SPARROW-Rakenten-Einbau AIM-TE Sparrow
Installation des missiles AlIM-7E Sparrow

AIM-TER 30— {1}

AIM-TER - 30—{RY

’ AIM-7E Sparrow

FH r{R)
Wing pylen
Authdngung an den Tragfidchen

AIM-TERto—{RY} Pyifne

Al-7E Sparrow

m, R ETIIBES
4] Drop tanks
Abwurf-Tanks

Réservoirs largables

€370 USHOV 21T F22)

370 gallon drop tank

Abwerfbarer 370-Galloner: Zusatztank

{600 USHAY X F—S5L70)
600 gallen drop tank

Abwertharer 600-Gallonen Zusatziank b -
Réservolr largable 800 galions
J1 /'1/ 3
=

K IDF L ERET IR GIEATLTET,

% The tank can be aftached to fuselage wf bombs (step @).
¥ Der Tank kann zusammen mit den Bemben am Rumpf

angabracht werden. {Bauabschnitt &}

*bLe réservoir s'instelle aw fuselage avec bombes.

(Pétape @)

AS-20 L

(L}

AS-20

60308 F-4J PHANTOM T MARINES




TERDHMILT

Triple Ejector Rack (TER) GERISE R Mk .82 153}

Dreifash Abschu-Halterung (TER} Mic.82 500lb bomb fuse extender

Rack & éjecteurs triple (TER) MK.B2 500 Pfund Bombe mit verlangertem Ziinder
Bombe Mk.82 llivres avec déclencheur

HEEED T,
“Make 6.

G36
%6 Satz anfertigen.
*Faili saggu?(. aen XF&%
G28

*2fEfED EY .
FrMiake 2.

2 Satz anfartigen.
YcFalre 2 jeux.

MERDIAHIIT G17
Multiple Ejector Rack (MER) 516 i Kﬁ%

Mehrzweck AbschuB-Halterung (MER)

Rack a éjecteurs multiples (MER)
H2fEHED &9, (fi\é

FMake 2.
2 Satz anfertigen.

YFaire 2 jeux. ?/‘V
Gl4

{MKk.82 IR

Mk.82 500lb bomb
Mik.82 500 Pfund Bombe
Bomb Mk.82 500 livres

:Bfﬁﬂi Ex"
Make 6.

%% Satz anfertigen. G29
Y Falre 6 jeux.

y TER., MERDELD {1} 2158

Attaching TER & MER MER 1) _
Anbringung der AbschuBrampen 2
Rack a éiecteurs

OO USHAOV VY T T D
600 galon drop tank

Abweribarer 600-Gallonen Zusatztani
Réservelr largable 800 gallons

60308 F-4J PHANTOM 1 MARINES
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EEHREOBRYMSL
@ Attaching vertical fin

Einbau des Seitenleitwerks

Fixation: de la dérive




. FETE DR T

4 Attaching seats

¥ Bitz-Einbau
Fixation des siéges

*2BEEVET .
*Make 2.

2 Satz anfartigen.
*Faire 2 joux,

FHYEYET,
“Remova.
YrEntfernen,
*Eniover,

{ATEDZE)
Painting figures
Bemaliing der Figuren
Décoration des figurines

s, LT — I FORY)T
¥ Attaching HUD (Head-Up Display)

¥ Einbau der Anzeigen-Einspisgelung
Fixation de I'affichage 18te haute

80308 F-4J PHANTOM Il MARINES



Fvr/E—DEYHT
Attaching canopy
Kabinendach-Einbau
Fixation de la canopée

HFSEEYDFRLEEE,
Y EET,
*Remove when F&'s
are not used.
F5 *Entfernen, wenn F&
nicht verwendet .
wird. {Fv/ E—HERERD
- *Enlever si les pitces Closed canopy
_F51 l';'_e sont pas Kanzel geschiossen
instafices. Canopéa fermée

KA --bOBEEERLIZ
YHruxd,

+Hemove excess plastic. ‘”L FAuswibion.
Hiberfliissiges Teil entlernen.
+Ebavurer. % @ X-11 B
i Bl
B15
F2

{Fp-v / E—BHIKERD
Open canopy
Kanzel offen
Canopée ouverte

HEBOMMBATEYHHTES,
F*Seloct efther.

HChoisir 'une ou lautre.

22 chifsh/ o —7 G E )Tt
£ inflight refuefing probe

® Lufibetankungssonde

Perche de ravitaillemant an vol

X-11 Ji44
J43 & & XF-2
XE-2 gy

SR .

[
"%g\‘ ’(' L pat g

T
e

s 'T-"'
‘ N

& @ xr-2
Inside
Innenseite

15
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7 A UTHEER 5 333 WMATR v LAy S22 201 B 1972598 EHF XU
VMF-333 “SHAMROCKS” NO. 201, SEPTEMBER 1972 (USS AMERICA)

OO O 6@ B» @ ®

16
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(PR AEE £ 84 MERGHS YaU— OV r—2 2002 1971 56 B ZEIL—IRALLY ® @ T

VF-84 “JOLLY ROGERS” NO.200, JUNE 1971 (USS ROOSEVELT)

& ® @ &

2
X8 X-8

i

l

)
XF-16
= :
& 1
e : 2
%
B XF-16
3
]
b
® ® ®

-7
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@ & & d
H ® @

T5-29

)

Gh @

€7 XU FEER 5 232 MEIRTTE L v R¥EILR 1 S 1977 £ 7 A EFMEH
YMF-232 “RED DEVILS” NO.1, JULY 1977 {KADENA BASE)

i E ® @ B 5D

3 5 W @

Y n DQ®

e e
e
Rk
W
= &
= g

i

XFT

AS-20
&) oty
AR e[}
XF-7
: i
7
i
7

{ASARY—o DD M)
Drpfny—2ENDZITYIDHSIET,
ST - EhB3EFCIOBELVRELTAS
FANZEDHEOELEREET.
QEBROBLEFTHELE, BdEzadkvY—7
EASAREETETHIBLTTE WV,
@EBLLPULNKEDHFTI—IFHLELEAS,
FLWHBK¥LLET,
EPrhohWHETY—YOoRBlOREERSLE
LiEhs, BLoRELS5LTHRIELDET,

DECAL APPLICATION

1.Cut off decal from sheet.

2.Dip the decal in tepid water for about 10 sec. and
place on a clean cloth.

3.Hold the backing sheet edge and slide decal anto
the modet,

4.Move decal into position by wetting decal with finger.
5.Press decal gently down with a soft cloth until ex-
cess water and air bubbles are gone.

ANBRINGUNG DES ABZIEHBIL.DES

1.Abziehbild vom Blatt ausschneiden.

2.Das Abziehbild ungefdhr 10 Sek. in lauwarmes
Wasser tauchen, dann auf sauberen Stoff legen.
3.Die Kante der Unterlage haiten und das Abziehbild
auf das Modell schieben.

18

4 Das Abziehbild an die richtige Stefle schieben und
dabei mit dem Finger das Abziehbild naBmachen.
5.Das abziehbild mit weichem Stoff ganz andriickn,
bis kein Gberflissiges Wasser und keine Luftblasen
mehr vorhanden sind.

APPLICATION DES DECALCOMANIES

1.Découpez la décalcomanie de sa feuille,

2.Piongez la décalcomanie dans de I'eautidéde pendant

10 secondes enviren et poser sur un linge propre,

3.Retenez |a feuille de protection par le c6té et ghis-

sez la décalcomanie sur lemodéle réduit.

4.Placez la décalcomanie 4 I'endroit voulu en la-

mouilant avec un de vos doigts.

5.Pressez doucement |a décalcomanie avec un tissu doux

jusqu'a ce que I'eau an excés et jes bulles afent disparu,
60308 F-4J PHANTOM 1 MARINES




TAMIYA

; PARTS x1
= 9008161

B PARTS 1
7 5006162

\m@

ErmiEn TR

% Not used.
Nicht verwenden.
Non utilisé.

R

Upper fuselage
Cbere Rumpfhilfte
Fuselage supérieur
9338036

F PARTS x2
# 0006187

BRCEEER x1
Tail
Heckteil
Section arridre ||
0556023

PARTS xt
oooet8s

o]
[~)
&

o]

e
WE 74
T U
oo

£

()
w

N..01 @;

AT — T
Lﬂ_ﬁm__ﬂ

[\~

I

@

NSNS

v

I
|
J
I
il
W

@
~
PN—)

19
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PARTS x2
(556022

@

T30 [ ] L.

ce S G\

=S

BHET AR - -x1
Lower fuselage
Untere Rumpfthiilfte
Fuseilage inférieur
0336021 % .

0

A4 BY—%oa---xi '
Decal sheeta

Abzighblld-Blatt a

Décalcomanies a s P =
1406148

RZARI—T---x1 g
Docel sheeth

Abziehbild-Blatt b
Décalcomanies b
1406149 h

K3 /8—(1.20m) -+ x1

PARTS x1

0116003

=42 O
7
§E26C2 )

2T T
e e

Screwdriver @
Schraubenzicher B -~ %1 22
Teurnevis.
- Nose gear strut
2080007 Buaradhein @ %
Jambe de train avant ] 1 25 0 |
E— CT0 9726001 | e
S— S R
' oy T n__nﬂ]
o 2L,
HEE- -1 9726001 e Wy
Right main gear strst
Fahrwerkbein rechis sy
jan_'lbe de train principal s CFIEV\;; AG ||-um|mﬂill!.mi!umi!lmmmimmmu []3!]111&1] 2X AP A v x7
roit 2 X 24nmAE R e L] Screw
o - SCHRAUBENBEUTEL Screw Schraube
SACHET DE VIS Schraube Vis
o S - ve e
BN (R) %2 Z A4 rx2 e e 1.6%5 [
JEER - 1 9726001 Tire {large) Tre(smal) [T 12X 8 x (v 2 SmefL LAt nafLe %
Left main gear strut Reifen (groB) Reifer {klein} Schraube Schraube Schraube
Fahrwerkbein links Preu (grand) Preu (petit) Vis Vis Vis
Jambe de train principal gauche 972600t g726001
CUSTOMER SEF“HCE CARD 0336021 R R Y PR T TR -.--Lower Fuse|age 0116003 ..................................... J Parts
When purchasing Tamiva replacement parts, please OG5GO27rrererrrrrvrvernrerstnaneserniniaranan, Tait 0116006+ +++K Parts
take or send this form to your local Tamiya dealer so GO06TBTrrrerrrrrrrsrsrrrarscscrrarsrncaranse AParts 0006169+ Seat (2pc.)
that the parts required can be comectly identified and 2006162-- tresrrisrsrers B Parts 1406148+ Decal (a)
supplied. Please note that specifications, availability QODGTBY evererersrasnianssasssassnasss G Parts {1 pc} 14061454 ++ Decat {b)
and price are subject to change without notice. Q006T8B e veverreererrescarsrminisrnsnnnnens D Parts 2980007+ Screwdriver
9006166 ------------ R R PR PR PR NN """‘FPal‘tS 9446&17.._.,.....‘., ...... "“"""""SCI’GWBEQ
PARTS CODE ITEM 60308 OEEGOR2 v rerrsrrereres ressesreeee G Pans (1 pol} 9728001+« Tire Largex?, Small Nose geer stnat, Right and Left main gear strat
QABE0AG = rrmrrrrrvaran s a s n e nranerns Fuselage GOOG2] T rnrrrnrerrrrracecororaracsrarereracas H Parts 105B204cenrrrnrssssnsssansssnrninnnsas Instructions
ELE’ B — (I P T )evtensrascicineisas 1.500H For Japanese use only ! ITEM 60308
g CIS— Y ALl = TH) v errrresrnesntaninoans 1,280M e
YRR <o ARSI a0 ; DDD’DDDD
- Fil— (O w h)errerinsrerranininsrsanas o00[
GIX— V(R T M) rrsrrrcrrriacitainirrnnnas 980
H}{_..‘_‘/({y!f:;} ............................. SSDE]
MﬁRENEs IR (EREE) < v v meerranrrarteaiaiiiaiaanens 1,300/
A L = B R 500
. - 520
132 ROYRILIISA R >70m
. f A B RS =]
F4JOPRLI R U= BB, AEREE F R 620M
BEEBCLED, THLEAR, FTORFyh-pgs 5210 (12m) 000 gaon
HENZXYT—F—EXWOBVIETZEL WeRiFEd, Y72
WHAZAY T Y EAREEIEXTEZERE, 0 — B e 640M
T DBBmMEEOTHE Ale s BaRE Rt &, 1= hivit ) < - 6001
MBENOORKUTEVFE & —BICHBLAHTE W, Y DTG (BT E A2 Badh e T,
E, CEEICEY S Ph— R PEERE,
. HEEAVESARWEERED, {EnERE o SR BEROHGARROEERE ITEM
S Ar—iL, BRE, #5568, HEESEATIV. & ( )
BENSDHEES ICOEEES -00B10-0-1118, MASH - AEIKE, SN Bk -
¢ Fﬁs 4'f‘283_f&»3 CHERROSHERERA L LS, WSS
L OEFA, KE. BEESERAL. BOikEHLTEW. T &
#w03-3899-3765 (mm~anEmn CEFEAMCIPZFEREREROSBERDFET, B
EEnFE / B ~~%EH » 8:00 ~ 20:00 EEEE SRR L SR cOh—-FiBES D Tl A,
+, . #AP 8:00~17:00 {5 vh—F)
R, %8 FEVI-RFEMRAEhEST EARKOATFHEHHRTY,
FEL <. WA RS Y —H—EaETRASbE CEETV. 0400 BB

(BETOSENS BV ERT.)
N REICMATREIEFHE (315A) EcRIEWVWE
fEFhiE, AEEMWVKAIDERCOCELERDET,
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