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Struéna historie letoun

Bitevni letoun Iljusin I1-2 vznikl na zaklad¢ vzristajici potieby letadel spo-
lupracujicich s pozemnimi jednotkami. Vyvoj tohoto typu zapocal koncem
tricatych let minulého stoleti z iniciativy konstruktéra Sergeje Iljusina. Ten
nabidl letectvu jednomotorovy, dvoumistny stroj se silnym pancéfovanim a
vyzbroji. Prototyp CKB-55 vzlétl poprvé 2. fijna 1939. Celou jeho piid az ke
kabiné sticlce tvofil acrodynamicky tvarovany pancif, kiidla byla celokovova
azadni ¢ast trupu devéna. Byl pohanén motorem Mikulin AM-35. Pes slusné
letové vlastnosti byl letectvem kritizovan, zejména pro malou rychlosta dolet
i nedostate¢nou vyzbroj ¢tyt kulomett. Byl pozadovan jednomistny. silngji
pancéfovany stroj s vyzbroji dvou kanondi a dvou kulomett, se zvétSenou
zésobou paliva. Tomu viemu byla ob&tovina moznost vlastni obrany, kterou
mél zajisfovat stihaci doprovod. Upraveny prototyp CKB-57, pohdnény sil-
n&jsim motorem AM-38, vzIétl 12. fijna 1940. Jesté pred dokonenim zkou-
sek byl pod oznagenim 11-2 zaveden do sériové vyroby jiZ jako celokovovy
a od kvétna 1941 dodavan k jednotkdm bitevniho letectva.

Za jediny mésic, ktery zbyval do prepadeni SSSR, nemohlo byt prove-
deno dikladné pieskoleni piloti na novy typ, coz mélo spoletn€ s absen-
¢f stihaci ochrany za nasledek velké ztrdty v bojich se stihati Luftwaffe.
Objevila se tak nutnost znovuzavedeni zadniho stielce, navic vzhledem
k vzriistajicimu nedostatku hliniku zacal byt trup a pozdgji i kiidla vyrdbény
ze dfeva. Vysledkem byl narfist hmotnosti a zhorSeni vykonu. Potteba viast-
ni obrany byla oviem tak velka, Ze jesté pied zavedenim vyroby prekon-
struovaného dvoumistného typu 11-2m3 bylo mnoho jednomistnych stroji
improvizovang prestavéno na dvoumistné pfimo v polnich podminkéch. I
kdyZ pozd&jsi dvoumistné ,turmoviky* zaostavaly svymi vykony za jed-
nomistnymi predchtidci, tak teprve ty se po ditkladném propracoviani taktiky
nasazeni béhem dalsich boji proslavily. K jejich proslulosti jisté prisplo i
mnozstvi vyrobenych strojit vSech verzi — celkem 36 163 kusii.

Bitevni letoun Iljusin 11-2 byl piivodné jednomistny jednomotorovy dolnoplos-
nik. Piedni Gast trupu az po pilotni kabinu byla vylisovdna z pancéfovych
plechii, zbytek letounu byl zpogatku duralovy. Trup a kiidla byly pozdeji
vyrabény ze deva. Ovladaci plochy byly potazeny platnem. Kolovy nebo
lyzovy zatahovaci podvozek byl klasicky s pevnou ostruhou.

Juselages and wings.

A Brief History:

The Hjushin 11-2 battleplane was designed to meet the increasing demand for planes
able to cooperate with land troops. The plane was designed in the late 1930s by Sergef
Iljushin, who offered the Russian air force a single-engine, two-seat plane with strong
armor and heavy armament. The CKB-33 prototype took off for the first time on October
2, 1939, Its entire front, up fo the gunner’s position, was covered with streamlined armor:
The wings were all-metal, while the back part of the fuselage was made of wood. The
plane was powered by a Mikulin AM-35 engine. Though the plane performed satisfacto-
vily in flight, the pilots criticized it — in particular for its low speed, poor flight range and
insufficient armament of four machine guns. Instead, they required a one-seat plane with
stronger armor; two cannons, two machine guns as well as larger firel tanks. All of these
alterations were carried out, through the plane lost some of its ability to defend itself
and thus required the protection of accompanying fighters. With a more powerfil AM-38
engine, the CKB-57 modified prototype took off on October 12, 1940. Before tesiing was
completed, it was put into series production under the designation of 11-2 as an all-metal
plane. Starting in May 1941, it was delivered to the Russian air force.

Within the month before Russia was invaded by the Germans, Russian pilots
could not by thoroughly trained fo operate the new planes. This fact — along with the
absence of fighter protection — resulted in heavy losses in fighting with the Luftwaffe.
It was soon recognized that the rear machinegunner was a must. In addition, a lack
of aluminium necessitated the replacement of aluminium by wood in the production of
As a result the plane became heavier and more difficult to mane-
uver: The need for the plane to profect itself was so urgent that before the production of
the modified 11-2m3 two-seater commenced, many one-seat planes were converted into
two-seaters in the field. The performance of the two-seat “shturmoviks* was poorer that
of their one-seat predecessor: They did not become popular wntil a thorough revision
of battle tactics. lts fame was based, among other things, on how many of them were
produced — a total of 36,163 planes in all versions were completed.

Technical Description:

Originally, the lljushin 11-2 battleplane was a one-seat, one-engine low-wing pla-
ne. The front part of the fuselage up to the cockpit was manufactured from pressed
armor plates while the rest was of duralumin sheets. Later; the fuselage and the
wings were produced from wood instead of aluminium. The control surfaces were
covered with linen. The wheel or ski undercarriage was of a traditional type with
a fived-tail skid.

Pohonn# jednotka:
Radovy, kapalinou chlazeny dvandctivalec Mikulin AM-38 o vykonu 1176 kW
(1600 k) az 1224 kW (1665 k), ktery pohanél tiilistou stavitelnou vrtuli VIS-225.

+ Rozméry:
Rozpéti: 14,60 m
Délka: 11,60 m
Vyska: 3.40m
Nosna plocha: 38,50 m*
» Hmotnosti:
Prazdna: 3 990-4 260 kg
Vzletova: 5310-5790 kg
* Vykony:

415-450 km/h
380-430 km/h

Max. rychlost v 2500 m:
Max. rychlost u zemé:

Dostup: 6200-7 800 m
Dolet: 640-740 km
* Vyzbroj:

2x 20 mm kanén SVAK s 500 ndboji nebo

2x 23 mm kanén VJa-23 se 300 niboji pro kazdy a

2x 7.62 mm kulomet SKAS v kidlech

4x 100 kg puma v pumovnici v centroplanu

2x vn&jdi zavésnik pro 100 kg nebo 250 kg pumu

8x zavésnik pro nefizené rakety RS-82 nebo RS-132 pod kiidly.

(Technické tdaje se 1isi podle toho, jde-li o letoun celokovové nebo dievéné konstrukee.)

e Engine:
1,176-1,224 kW (1,600-1,665 HP) in-line water-cooled 12-cylinder Mikulin AM-38
engine that powered a three-blade VIS-225 VP-propeller.
= Dimensions:
Span: 14.60m
Length: 11.60m
Height: 3.40m
Lifting surface: sq.m
o Weights:
Landing weight: 3,990-4,260 kg
Take-off weight: 5,310-5.790 kg
* Performances:

415450 km/h
Max. speed above ground: 380430 km/h
Ceiling: 6,200-7,800 m
640-740 km

Max. speed at 2,500 m:

Flying range:

Armament:

mwo 20 mm SVAK cannons with 500 cartridges or

nwo 23 mm Via-23 cannons with 300 cartridges each, and two 7.62 mm

SKAS machineguns installed in the wings

Jfour 100 kg bombs in a bomb bays in the center-section of wing

two external bomb mounts for a 100 kg or 250 kg bomb

eight missile mounts for the RS-82 or RS-132 unguided missiles under the wings.
(All-metal and wood aircraft differ in technical data.)
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[Die Geschichte des Flugzeuges im Grundriss: J Stavebni postup

Das Kampfflugzeug ljuschin 11-2 entstand aufgrund des steigenden Bedarfs an den Assembly
mit Bodenstreitkrdften zusammenarbeitenden Flugzeugen. Die Entwicklung von diesem -
Typ fang Ende dreifiiger Jahre des 20. Jahrhunderts aus der Initiative des Konstrukteurs
Sergej lljuschin an. Dieser bot der Lufiwaffe eine einmotorige, zweisitzige Maschine mit
starkem Panzer und mdchtiger Bewaffimung an. Der Prototyp CKB-33 stieg zum ersten-
mal am 2. Oktober 1939 auf. Seinen ganzen Vorderteil, und zwar bis zur Kabine fiir den
Beschiitzen, bildete der aerodynamisch geformte Panzer, die Fliigel waren in Ganzme-
tallbauweise, der hintere Rumpfieil aus Holz. Der Prototyp wurde vom Motor Mikulin
AM-35 angetrieben. Das Flugzeug wurde von der Luftwaffe trotz der relativ guten Flug-
eigenschaften inshesondere wegen niedriger Geschwindigkeit und kleiner Reichweite,

« K oddélovani dilu pouzivejte ostry
niiz.

* Detach parts from the stem only as
they are needed using a sharp knife or
blade.

« Lepidlo nandsejte v tenké vrstve.
sowie unzureichender Bewaffnung von vier Maschinengewehren stark kritisiert. Es wur- « Do not use to much cement to join
de eine einsitzige, stirker gepanzerte Maschine mit Bewaffnung von zwei Kanonen und NS parts.

iBerten Treibstoffvorrat gefordert. Allen Use only cement for poly.
plastic.

zwei Maschinengewehren, und mit einem verg yrenc
diesen Anforderungen wurde die Miglichkeit sich selbst zu verteidigen zum Opfer geb-
racht, wobei die Verteidigung die begleitenden Jagdflugzeuge sicherzustellen hatien. Der
abgednderte, vom stirkeren Motor AM-38 angetriebene Prototyp stieg am 12. Oktober
1940 auf. Er wurde noch vor Beendigung der Pritfungen unter Bezeichnung 11-2 bereits
in Ganzmetallbawweise in die Serienprodultion aufgenommen, und seit Mai 1941 an die
Einheiten der Kampflufiwaffe geliefert.

Binnen eines Monats, der bis zum Uberfall der UdSSR iibrig blieb, war es nicht mo-
glich, eine konsequente Umschulung von Piloten auf einen neuen Flugzeugtyp durchzu-

* K fixaci pouzivejte kolicky nebo
Qqumicky.

* Use tweezers to pick up and hold the
small parts and rubber band or tape to
hold parts together until the cement
dries.

fiihren, was gemeinsam mit Absens des Jagdschutzes schwere Verluste in den Gefechten
mit Jagdfliegern der deutschen Luftwaffe zur Folge hatte. Demzufolge kam die Notwen-
digkeit vor, den Hinterschiitzen wiedereinzufithren, und dariiber hinaus begann man den
Rumpf und spiter auch die Fliigel, mit Riicksicht auf den zunehmenden Mangel an Alumi-
nium aus Holz herzustellen. Ergebnis waren der Gewichiszuwachs und die Leistungsver-
schlechterung. Jedoch die Notwendigkeit sich selbst zu verteidigen war so hoch, daff
noch vor der Produktionsaufnahme des konstruktionsmdfig abgednderten zweisitzigen
Tups I1-2m3 zahlreiche einsitzige Maschinen improvisiert direkt unter Feldbedingungen

« Slozité zbarveni si predmalujte tuzkou.

« In case the camouflage is more complex
draw the outlines with pencil first,
then paint parts according to the assem-
bly diagram.

* K malovani pouzivejte barvy, které
neleptaji polystyren.

« Use only paints suitable for plastic, i. e.
not cellulose based.

zu zweisitzigen umgebaut wurden. Wenn auch die spateren zweisitzigen ,, Sturmowiks "
mit ihren Leistungen hinter den einsitzigen Vorgdngern zuriickblieben, machten sich erst
diese nach einer griindlichen Durchbildung der Einsatztaktik im Laufe weiterer Kampfe
beriihmt. Zu ihrer Beriihmtheit trug sicherlich auch die Zahl von produzierten Maschinen
aller Versionen — insgesamt 36 163 Stiick — bei.

f . 75 5
\Technische Beschreibung: d

Kampfflugzeug lljuschin 11-2 war urspriinglich einsitziger, einmotoriger Tiefdec-
ker. Vorderrumplfieil bis zur Pilotkabine wurde aus Panzerblechen gepreft, Rest des
Flugzeuges war anfangs aus Duraluminium. Der Rumpf und die Fliigel wurden spiter
aus Holz gefertigt. Die Steuerfliachen wurden mit Leinwand bezogen. Es verfiigte iiber
einziehbares mit Ridern oder Skiern ausgeriistetes Fahrwerk klassischer Konzeplion SYMBOLY
mit einem festen Sporn.

* Obtisky nanasejte az na vybarveny
model.
« Decals apply after assembly and paiting

Lepidlo na  Polystyrene cement  Plastik Kleber Coller a styrene
polstyrén

* Antriebseinheit:

Fliissigkeitgekiihiter Reihen-Zwdlfzviinder Mikulin AM-38 mit einer Leistung A g Kaaii nas Lepidlo na
von 1176 kW (1600 PS) bis 1224 kW (1665 PS), der den verstellbaren 3-Blatt- Styrene cemento Klej na plastyk  nuacrmacent polstyrén
propeller VIS-225 antrieb.
« Abmessungen: Sekundové Kyanoakrylate Super glue Super coller
- il lepidlo Kleber
Spannweite: 14,60 m Sekundové
Liinge: 11,60 m Super Sekundowy klej Cynepraeii lepidlo
Hdohe: 3.40m . .
Trangfliche: 3850 m? Nelepit Do not cement Nicht kleben A ne pas coller
s Gewichte: No engomar Nie kleic Coennure Ges kaes  Nelepit’
Leergewichte: 3990-4260 kg
Fliiggewichte: 5310-5790 kg o . ’ 5
E Odfiznout Cut off Abschneiden Retirer
e Leistungsdaten: s Odeiat G od 5
Separar ciaé Tpe3aTh reza
Héchstgeschwindighkeit in 2500 m: 415-450 Km/Stunde porpcnrle % P
Hdochstgeschwindigkeit iiber Tieffliegend: 380430 Km/Stunde
Gipfelhohe: 6200-7800 m Vyvrtat Drill Buhiren Forer

Reichweite: 640-740 Km
Taladrar Wiercié Ceepanrn Vyvrtat’

oy
Bewaffnung: E
2x Kanonen SVAK, Kaliber 20 mm, mit 500 Geschossen oder 2x Kanonen
ViJa-23, Kaliber 23 mm, mit je 300 Geschosse und 2x Maschinengewehr SKAS, Ohnout Bend Biegen Courber
Kaliber 7.62 mm, in Fliigeln angebracht, 4x Bombe je 100 kg in ’ 8

Doblar Zgiac Cornyn Ohnut
Bombenabwurfsschacht im Fliigelmittelstiick, 2x aufien angebrachte Tréger =

Jiir eine Bombe von 100 kg oder 250 kg, Sx unter Fliigeln angebrachte Triger
fiir nicht gesteuerte Raketen RS-82 oder RS-132

(Technische Angaben unterscheiden sich je nachdem, ob es sich um ein Flug-

MozZnost volby Optional Wahlweise Facultatif [

2 Opcional ‘Wariant wykonania Bapuant MoZnost’ vol'by
zeug der Ganzmetall- oder Holzkonstruktion handelt.) P N P
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Pouzité odstiny barev HUMBROL.:
CERNA HLINIK CERVENA
A BLACK H 33 D ALUMINIUM H 56 G RED H19
SCHWARZ ALUMINIUM ROT
KOVOVE SEDA STRIBRNA ZELENA
B GUNMETAL H 53 E SILVER H11 H GREEN H2
METALLGRAU SILBER GRUN
SEDA BiLA HNEDA
C | creY H 64 F | whime H 22 | | BROWN H 26
GRAU WEIR BRAUN
Upozornéni ! Notice! Bitte beachten!
Dil €. 13 je nutné pred vlepenim Part No. 13 is urgent to fit into Der Teil Nr. 13 ist nétig vor einkleben
ido trupu dopasovat. the body before gluing. im Flugzeugrumpf einzupassen.
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IL-2, 174. bitevni letecky pluk, leningradska fronta, zima 1941-42

CERNOZELENA
BLACK GREEN
SCHWARZGRUN

ZELENA
GREEN
GRUN

SVETLE MODRA
LIGHT BLUE
HELLBLAU

H 91

H 105

H 65+ H 64
10 : 1

Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




IL-2, Estonsko, 1944
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HNEDA

BROWN H 119
/] BRAUN
] ZELENA
GREEN H 105

QLN \ GRUN
SVETLE MODRA g5+ H 64

LIGHT BLUE 10 - 1
HELLBLAU

CERVENA
ROT

Pouzity pfiblizné odstiny barev HUMBROL




