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Modely Plastikovym Modelafdm
Models for Plastic Modellers
Modelle fiir PlastikModellbauer

PLASTIKOVY MODEL LETOUNU
PLASTIC AIRCRAFT KIT
PLASTIK FLUGZEUG MODELLBAUSATZ

HISTORIE

Firma Biicker si ziskala po uchvaceni moci na-
cisty v N&mecku velmi rychle postaveni Usp&iné-
ho vyrobce Skolnich a akrobatickych letount. V U-
noru 1939 byl zalétén prototyp &kolniho letounu
Bil 181 Bestmann. Byl to samonosny dolnoplodnik
smi%ené, pfevainé dfevéné konstrukce, s uzavie-
nou kabinou se dvéma sedadly vedle sebe. V tém-
Je roce se rozeb&hla velkosériovd vyroba v tova-
rné Rangsdorf u Berlina. Bestmann se stal co do
po&tw nejroziifenéj§im strojem pro elementarni
vycvik Luftwaffe. Letoun byl pohan&n vzduchem
chlazenym motorem Hirth HM 504 A (77 kw/105
k). Usp&snd konstrukce jej pfedur€ila nejen ke
stavbé 5 900 kusd v N&mecku, ale také k licen-

- Eni-stavbE 125 letount-u-Swédské-firmy Hagglund
pod ozna&enim Sk 25 a 708 kusd u holandskeho
Fokkeru.

V dob& okupace Ceskoslovenska se Blickery vy-
rabé&ly rovné¥ ve Zlinskych leteckych zdvodech,
a. s. v Otrokovicich. Produkce 783 strojd byla
zahajena v roce 1942 a b&Zela a¥ do konce valky.
Po osvobozeni se ve vyrob& pokratovalo, nejdfive
typem Z - 181 (vojenské oznaleni C-6) s moto-
rern HM 504 A (180 ks), pak Z-281 s motorem
Toma 4 (100 ks), poslednt Gpravou byl Z-381
(C-106) pohan&ny motorem Walter Minor 4-III
(184 ks). V&t &ast letound odebrali vojaci pro
vojenske letecké ugili¥t, kde byli vycvieni prv-
ni piloti v osvobozené republice. Z-281 byly do-
dany aerokiubdm, kde slouZily hlavné k vlekdni
vétronl. Nade Zliny byly take usp&3n& exporto-
vany - do Jugosldvie, Madarska, Egyptu (oznaZe-
ny byly Gomhouriah 1), Belgie a Rumunska.

Technicky popis Bii 181

Byl to dvournistny dolnoplodnik s pevnym dvouko-
lovym podvozkem. Kfidlo mélo dievénou konstru-
kci s pfeklizkovym potahem pfedni &asti, zbytek
potaZen platnem. Pfedni &ast trupu, svafena z
ocelovych trubek, byla kryta plechy, zadni €ast
tvofila dfevéna poloskiepina. Ocasni plochy byly
difevéne, potaiené prekliZkou, kormidla platnem.
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HISTORY

After the usurpation of the power in Germany
by the Nazis, the Bicker company quickly gained
the position of successful manufacturer of light
training and aerobatic aircraft. in January, 1939,
the prototype of training B 18! A Bestmann was
flown. It was cantilever monopiane of mixed con-
struction, mainly of wooden structare, with large
enclosed cockpit with two seats side-byside.

In that year mass production was started at the
fachory in Rangsdorf hear Berlin. As regards the
quantity, Bestmann become the Luftwaffes most
widely used type for elementary training. The
aircraft was powered by Hirth HM 504A engine
(77 kW/105 k). Its successfal construction prede-
stined the aircraft not only for the large produc-
tion run of 5 900 in Germany, but also for licen-
ce under Hagglund company in Sweden as Sk 25
(125 units built) and in Dutch Fokker factory
(708 units).

During occupation of Czechoslovakia, Bickers
were made also in Zlin aviation factory in Otro-
kovice - since 1942 till the end of war 783 air-
planes were built. After the liberation the produ-
ction contirued as Z-181 (military designation
C-6) with HM 504 A engine (180 units), then
Z-231 followed with Toma 4 engine (100 units),
the last engine modification being with Walter
Minor 4-1I1 as Z-381 (184 units). Majority of airc-
raft were taken over by the Air Force. There the
first pilots were trained at Military Aviation Esta-
blishment. Z-28] went directly to aeroclubs,
where they served mainly for towing the sailplanes.
Our Zlins were also exported to Yugoslavia, Hun-
gary, Egypt (as the Gomhouriah 1), Belgium and
Rumania.

Technicai description of BG 18] ¢
It was two-seat low-wing aircraft with fixed u/c.
Wing was of wooden construction, with plywood
covering of the leading edge upto the main spar
of the wing, rest being fabric-covered. Front part
of the fuselage was welded from steel tubes, co-~
vered by metal panels, rear part was of wooden
semimonocoque construction. Tailplanes were of
wooden construction, covered by plywood, the
ailerons had fabric covering.

BUCKER Bii-181/
2-181(C-6)

HISTORIE

Firma Biicker ist nach der Macht-
iibernahme durch die Nazis sehr schnell
zum erfolgreichen Herteller der Schul-
und 'Kunstflugzeuge geworden.Im Februar
1939 wurde ein Prototyp der Bi 181
Bestmann eingeflogen. Dies war ein
selbsttragender Tiefdecker gemischter
Konstruktion, liberwiegend aus Holz ge~
baut, mit geschlossenem Fihrerraum und
zwei nebeneinander eingebauten Sitzen.
Im Jahre 1939 begann die Grossserien-
fertigung in der Fabrik Rangsdorf bei
Berlin. Hinsichtlich der Menge ist
Bestmann zu den meist verbreiteten
Maschinen fiirdie elementare Ausbildung
Ger Lurtwalfe gEworden. bDigses —Flug™
zeug hatte ein luftgekiihltes Triebwerk
Hirth HM 504 A /77 XW/105 PS/.Dank der
erfolgreichen Konstruktion waren in
Deutschland 5900 Maschinen gebaut, und
dariiber hinaus, waren in der schwedi-
schen Firma Hagglund 125 Flugzeuge mit
der Bezeichnung Sk 25 und in der
hollandischen Firma Fokker 708 Maschi-
nen in der Lizenz hergestellt.

Die Biicker waren auch im Protektorat
Bohmen und M&3hren, in der 2Zlin-Flug-
zeugfabrik in Otrokovice hergestellt.
Die Fertigung begann 1942 und lief bis
Ende des Weltkrieges. In dieser Zeit
waren insgesamt 783 Maschinen her-
gestellt. Nach dem Krieg wurde die
Fertigung fortgesetzt: als erster kam
der Typ Z-181 /militdrische Kennzeich-
nung C-6/ mit dem Triebwerk HM 504 A
/180 Maschinen/, dann 2-281 mit dem
Triebwerk Tomi 4 /100 Stick/ wund als
letzter kam der Typ 2-381 /C-106/ mit
dem Triebwerk Walter Minor 4-III /184
Stiick/. Die Mehrheit der Flugzeuge war
fiir Armee bestimmt, und zwar fir die
Militirische Fliegerschule, in der die
ersten Flieger der befreiten Tschecho-
slowakei ausgebildet wurden. Die Z-281
waren in Aeroklubs geliefert, wo sie
vor allem als Schleppflugzeuge fiir
Segler eingesetzt wurden. Unsere Zlins
sind auch in verschiedene Linder aus-
gefilhrt worden: nach Jugoslawien,
Ungarn, Agypten Junter Bezeichnung
Gomhouriah 1/, Belgien und Rumdnien.

Technische Beschreibung Bii-181

Es war ein Zweisitz - Tiefdecker mit
festem Doppelrad - Fahrgestell. Die
Fliigel waren aus Holz gebaut, ihr
vorderer Teil wurde mit Furnierholz,
und der restliche Teil mit Leinwand
bezogen. Der vordere aus Stahlrohren
geschweisste Rumpfteil war mit Blech
versehen, wahrend den Hinterteil

hdlzerne Halbschalenbaumweie bildete.
Die Schwanzfldchen waren aus Holz, mit
Furnierholz bezogen, die Ruder waren
mit Leinwandbezug versehen.
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SESTAVA
ASSEMBLY
BAUANLEITUNG

TECHNICKE UDAJE
TECHNICAL DATA
TECHNISCHE DATEN

Rozpéti /Span/ Spannweite

Délka /Length/ Lange

Nosna plocha /Wing area/ Fliigelfliche

Vzletova hmotnost /Max. weight/
Abflugmasse

Max. rychlost /Max. speed/
Héchstgeschwindigkeit

Stoupavost /Climbing/ Steigung

Dostup /Service ceiling/
Dienstgipfelhthe

Dolet /Range/ Reichweite

10,60 m
7,85 m
13,50 m

765 kg

210 km/h

4,65 m/s
5 000 m

850 km
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Swedish AF Sk 25, training unit F5, Ljungbyhed, 1944.
Sk 25 der Swedische Luftwaife,Ubungschule F5, Ljungbyhed, 1944.
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Z-181 Aeroklubu Svazarmu, konec 40. let.
Z-181 of Svazarm Aeroclub, late 40 s.
7-181 der Aeroklub Svasarm, Ende 40-en Jahren.
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ZBARVENI A OZNACENI
CAMOUFLAGE AND MARKING »
TABRNUNG UND KBNN“NG u;tjefsizd?%?gw gls 302 };g 056 }3:? 925

Tragfldache von unten

Zbarventi detaild : Detail colours: . Detailfarpen : )
Interiér kabiny, sedaZky, disky kol - Cockpit interior, seats, wheel disc - Fiihreraum, Pilotensitzen, Radnilte -
Seda RLM 02. - RLM 02 grey. R.LM 02 grau.

Ptistrojova deska, vrtule - gerna. Instrument panel, propeller - black. Pllo:]enmstrumentpanel, Propeller -
- schwarz.
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