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( 3-4 tonnes, pouvant compter jusqu'a 10 siéges pour le(s) pilote(s) et les
passagers. i associe les derniéres évolutions d’Eurocopler, telles que la conception
avancée du cockpit, I'avionique et le systeme électrique sophistique, aux éléments de

concephion robustes et éprouvés du BK117, comme par exemple, le systéme de rotor. Le systeme de

rotor rigide de I' EC145 avec son moyeu monolithique en titane (« systeme Bélkow ») est éprouvé
parfout"dans le monde. En outre, les pales du rotor ont encore été améliorées en matiere de
performances supérieures, de réduction du bruit et de niveaux de vibration. L'utilisation de la vitesse
variable du rotor et du systéme d'adaptation du couple ( VARTOMS ), connue depuis le modéle

ErecedenlfABKUZ C-1, s’est développée. Outre I'amelioration du confort de vol, cela permet au

C145 d'étre I'hélicoptére le plus silencieux de sa classe en ramenant le niveau de bruit a 6,7 dBA,
sous les limites reﬁulses par |’Organisation de I’Aviation Civile Internationale. )

n plus des_aspects environnementaux et économiques, le systtme de rotor, associé & la boite de
vitesse aux intervalles entre révisions élevés et aux composants des cellules, ?crcnm des colts de
maintenance faibles, mais également une durée de service élevée de I’hélicoplere en raison du peu
de maintenance programmée nécessaire. , ’ X . .
L'EC145 est équipé de deux moteurs Turbomeca Arriel 1E2 puissants et fiables qui, associés & son
systeme de levage, offrent des performances excerhonryelles et ?ei_résewes de puissance vitales
méme dans des scenarios ou ['un des moteurs serait défaillant. La fiabilité du concept bi-moteurs est
complétée par un circuit de carburant totalement isolé, un circuit hydraulique doublé, un systeme
électrique mixte et un graissage redondont;our la boite de transmission principale. D’autres points
positifs relatifs & la sécurité de I' EC145 résident dans les éléments de conception tels que le fuselage
a cbsorpm':n d'énergie et les siéges amortis, ainsi que dans les réservoirs de carburant anti-
écrasement.

ne _large gamme d’équipements optionnels, fels tiue les dispositifs de flottabilité de secours, le
trevil de sauvetage, le projecteur orientable SX16, le crochet de levage externe et biens d’autres
encore, sont disponibles pour I et peuvent étre installés simultanément dans la plupart des
cas, Gréce & une configuration de la cabine des plus polyvalentes ( ufilitaire, confort, société, ... ),
I"EC145 est prét & remplir toutes sortes de missions, par exemple sauvetage, transport, surveillance
de I'environnement, service public... i
Comparé aux autres hélicopteres de sa classe, I' EC145 propose une cabine beaucoup plus grande,
offrant : une excellente visibilité extérieure pour le(s) pilote(s), I'équipage ou les Possogers, une
cabine spacieuse sans c|0|soqs de. séparation ou protubérances, sans poteau central, sans montant
de porte, un chargement latéral megclérgoucun montant de porie), une capacité de chargement
arriere et un plancher plat sur toute la surface de la cabine.

FICHE TECHNIQUE :

L' EC145 est un hélicoptére bi-moteur, multi-usages appartenant & la classe des\

Longueur hors tout : | 13,03 m
Diameétre du rotor principal : 11,00 m
Diamétre du rotor anti-couple : 1,962 m
Longueur du fuselage : 10,194 m
Largeur hors tout : X 3,119 m
Longueur au sol de la cabine : 4,648 m
Largeur intérieure maximale du fuselu:?e : 1,697 m
Hauteur hors tout : ,956 m
Hauteur intérieure maximale de la cabine : 1,297 m
Marge verticale sous le fuselage : 0,446 m
Volume de la cabine : . 6,84 m?
Aire de plancher (poste de pilotage compris) : 6,52 m?
Moteurs : 2 furbines Turbomeca ARRIEL 1E2, 550 kW/748 CV chacune
Poids maximum au décollage : 3585 kg
Poids au décollage a vide : 1792 kg
Charge utile : 1713k
Vitesse maximale : . 278 km,
Capacité totale des réservoirs de carburant : 8675 |
Vitesse maximale : 268 km/h (145 kis)
Vitesse de croisiere (recommandée) : 243 km/h
itesse ascensionnelle : 8,1 m/s
Plafond pratique optimal : 5240m
Autonomie :
configuration standard du réservoir de carburant (694 ka) : 3h 35
B éqdullpét_d'un réservoir de carburant longue distance (869 kg) : 4h 30
ayon d’action :
4 configuration standard du réservoir de carburant (694 kg) : 680 km
équipé d'un réseryoir de carbyrant longue distance (869 kg) : 855 km

Naw%mio% et dispositif de recherche : K i
unettes de vision nocturne compatibles ﬂvec le projecteur orientable SPECTROLAB SX16
Intégration d’un radéme pour la recherc! e

Systéme de flottabilité de secours .
ystéme de treuil extérieur (gauche ou droite)
Longueur de cable : 90m
Capacité de poids : 270k

e multimode, le sauvetage et le radar météorologiqu

The EC145 is a twin-engine, multi-purpose helicopter of the 3-4 ton class with
up fo 10 seats for pilot/s and passengers. It combines Eurocopter’s latest
developments, like advanced cockpit design, avionics and sophisticated electrical

system with the rugged and proven design elements of the BK117, as for example the
rotor system. The EC145’s hin, e?ess rotor system with its monolithic titanium hubJ’Sysfem Bolkow’)
is proven all over the world. Furthermore, the rotor blades have been improved over again with
respect to higher performance and lower noise and vibrations levels. Tﬁe use of the variable
rotorspeed and torque matching system (VARTOMS), known from the predecessor model BK117 C-1
has been extended. Besides ameliorating flying comfort, this makes the EC145 the quietest
helicopter in its class bringing it to 6.7 dBA below ICAQO limits.

In addition to environmental and economical aspects, the rotor system together with high TBO
gearbox and airframe components grant for low maintenance costs, and on the other hand high
inservice-fime of the helicopter due to low scheduled maintenance required.

The EC145 is equipped with two powerful and reliable Turbomeca Arriel 1E2 engines which, in
combination with its lifting system, provide outstanding performance and vital power reserves even
in one-engine-inoperative scenarios. Twin-engine reliability is complemented by a fully separated
fuel system, a tandem hydraulic system, duo?eledricul system and redundant lubrication for the
main transmission. Further positive safety aspects of the EC145 are design elements like energ
absorbing fuselage and seats, as well as crash resistant fuel cells. The EC145 allows Cat. X
operation up to the level of performance class 1.

A wide range of optional equipment, like emergency floats, rescue hoist, SX16 search light, load
hook, plus many more is available for the EC145 and can be fitted simultaneously in most cases.
Together with its most versatile cabin layout (utility, comfort, corporate, ...), the EC145 is ready to
take up all sorts of missions, for example survey, transport, EMS, public service, to name a few.
Compared to other helicopters in its class, the EC145 offers a significantly larger cabin, featuring:
excellent outside vision for pilot/s, crew or passengers — roomy cabin with no partitions or
protrusions, no center rost, no door post unrivalled side loading (no door posts) and rear loading
capability flat floor all over the cabin area.

SPECIFICATIONS SHEET :

Overall length :

Diameter of main rotor :
Diameter of anti frame rotor :
Fuselage length :

Overall Width :

Cabin floor length :

Fuselage maxi internal width :
Overcﬁ height :

Cabin maxi internal height : 97 m
Vertical clearance under fuselage : 0.446 m
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Volume of cabin : 6.84m

Floor area (incl. pilot station) : 6.52 m?

Engines : 2 Turbomeca turbine engines ARRIEL 1E2, 550 kW / 748 CV each
Maximum take-off weight : 3 585 k

Empty take-off weight : 1792 kg

Payload : 1713k

Maximum speed : 278 km/h

Total fuel capacity : 867

51
Maximum speed : 268 km/h }145 kis)
Cruising speed (recommended) : 243 km/h

Climbinlg speed : 8.1 m/s

Optimal service ceiling : 5240 m

Autonomy : standard fuel tank config. (694 kg) : 3h 35
long range fuel tank inst. (869 kg% : 4h 30

Range : standard fuel tank config. (694 kg) : 680 km
long range fuel tank insf. (869 kgg J 855 km

Navigation and research equipment :
NVG compatible SPECTROLAB SX16 search light
Radome integration for multimode search, rescue and weather radar|
Emergency floatation system
External hoist system {LH or RH
Cable length : 90m (295
Weight capacity : 270kg (595Ib)

Equipage : pilote, chilofe et/ou conducteur de treui| ; + jus ufcg:_ 2 patients sur civiéres + jusqu’a 3
meres d’équipe HEMS (mission d’évacuation sanitaire en hélicoptére)

Crew : pilot, co-pilot and/or winch operator; + up to 2 stretcher patients + up to 3 HEMS crew)

aufweisen kann, Er verbindet die neuesten Weiterentwicklungen des Eurocopters wie

das vorgeschobene Cockpit, die Luftfahrtelektronik und das hochentwickelte

elekirische System mit den robusten und bewéhrten Elementen des BK117 wie z. B.
dem Rotorsystem. Das starre Rotorsystem des EC145 mit seiner Monolithnabe aus Titan
{,,B.éi ow-System) ist weltweit erprobt,” AuBerdem wurden die Rotorfligel hinsichtlich héherer
eistungen, Gerduschminderung und Grenzwert der Schwingungsbelastung weiterentwickelt. Die
Benutzung der variablen Rotordrehzahl und des seit dem vorangegangenen Modell BK 117 C-1
bekannten Drehmomenicn%ass_ungssys’lems 'ARTOMS) wurde fortentwickelt. Neben der Verbesse-
rung des Flugkomforts macht dies den EC145 zum leisesten Helikopter seiner Klasse, indem es den
Gerauschpegel auf 6,7 dbA senkt, bzw. unter die von der Internationalen Zivilluftfahrisorganisation
%efordeﬂen renzwerte. . . . .

eben den Umwelt- und Wirtschaftsaspekien garantiert das Rotorsystem in Verbindung mit dem

Schaltgetriebe mit langen Wartungsabsténden und den Zellenbauteilen geringe Wartungskosten,
aber (agbqn alls eine hohe Betriebsdauer des Helikopters auf Grund der geringen Programmierung
erforderlicher Wartungen. X . .
Der EC145 ist mit zwei starken und zuverlﬁss:Pen Turbomeca Arriel 1E2 Motoren ausgeristet, die in
Verbindung mit dem Hubsystem auBBerordentliche Leistungen und Iebenswuchnge Leistungsreserven
selbst bei Ausfall eines der’Motoren bieten. Die Zuverléssigkeit des Zweimotor-Konzepts wird durc
eine vollsténdige Krcﬂsioff'cnloge, einen verdo;y)alfen Hydraulikkreis, ein kombiniertes elekirisches
System und eine g_roﬁziigl e Schmierung for das Hauptgetriebegehduse vervollstandigt. Weitere
Pluspunkte fur die Sicherheif des EC145 sind die Bauelemente wie der Rumpf mit Energieabsorption,
die dam fgsefeder‘ten Sitze und die brgchlandungsfgsien Kraftstofftanks. . A
Zahlreiche Sonderausristungen wie die Ersatzschwimmwerke, das Hissgeschirr, der Suchscheinwer-
er SX16, der AuBenlasthaken und noch viele andere sind fir den EC145 erhaltlich und kénnen in
den meisten Féllen g{lelchzenlgl installiert werden. Dank einer GuB3erst polyvalenten Kabinenanord-
nung (Nutzung, Komfort, Gesellschatft...) ist der EC145 fir die verschiedensten Einséize geeignet, z.
B. Rettung, Transport, Umweltdberwachung, &ffentlicher Dienst... K i . .
Im Vergleich mit anderen Helikoptern seiner Klasse bietet der EC145 eine weit gréBere Kabine mit
einer ausgezeichneten Sicht nach aufBen fur den (die) Pilot(en), die Besu\‘zungzoder die Passagiere,
eine gerdumige Kabine ohne Trennwénde oder Protuberanzen, ohne Zentralpfosten, “ohne
Torpfosten, emne unvergleichliche Beladung von_ der Seite aus (kein Tirpfosten), eine
Heckbeludungskquzﬁ& und einen flachen Boden auf der ganzen Kabinenfléche.
TECHNISCHE DATEN:

Der EC145 ist ein zweimotoriger Mehrzweck-Helikopter, der zu der Klasse der
@ 3-4 Tonner gehdrt und bis zu 10 Sitzen fur den (die) Piloten und die Passagiere

Gesamiléinge : 13,03 m
Durchmesser des Hauptrotors : 11,00 m
Durchmesser des Heckrotors : 1,962 m
Rumpflénge : 10,194 m
Gesamtbreite : 3,119m
Lange auf Kabinenboden : 4,648 m
Maximale Innenbreite des Rumpfs : 1,697 m
samthdhe : . 3,956m
Maximale Innenhéhe der Kabine :1,297 m
Hububerschuss unter Rumpf : 0,446 m
Kabinenvolumen : i 6,84 m3
Bodenfléche (einschl. Pilotenraum) : 6,52 m2 o
Motoren : X 2 Turbinen Turbomeca ARRIEL 1E2 von jeweils 550 kW / 748 PS
Maximales Abfluggewicht : 3585kg
Gewicht bei Leeragflug : 1792 kg
Nutzlast : o mea 1713k
l“échsf?eschwmdl keit : 278 km%ﬂ
Gesamtkapazitét der Kraftstofftanks : 867,5 |
Hachstgeschwindigkeit : 268 km/h }]45 kt.)
Reisegeschwindigkeit (empfoh|ene%: 243 km/h
Steiggeschwindigkeit : 1 m/s
Optimale Dienstgipfelhdhe : 5240m
Ao emdardkrafistofftank (694 ko) 3h 35
tandardkrafistofftan ;
i ousgz{i)yet mit einem Lcngflugg-Krcﬁstofﬂonk (869 kg) : 4h 30
ionsradius :
Standardkrafistoffiank (694 kg) : 680 km
ausgeristet mit einem Eongflugg)-Krcﬁstofﬁank (869 kg) : 855 km

Navigation und Sucheinrichtung :

%och?sichfbrille kompcﬁbe? mit dem Suchscheinwerfer SPECTROLAB SX16
Integrierung eines Radoms fur Multimode-Suche, Rettung und Wetterradar :
Ersatzschwimmwerk-System
AuBBenhissgeschirr-System (links oder rechisl)

Kabellgnge : 90m
Gewichtskapazitét: 270k

Besatzung : Pilot, Copilot und/oder Hissgeschirrbediener +%is zu 2 Patienten auf Trquohren + bis
Q 3 Sanitater (bei Emscﬂz zum Ausfliegen von Kranken und Verwundetem mit Helikopter) ‘

EI EC145 es un helicéptero bimotor de uso multiple, que pertenece a la clase de
los 3-4 toneladas; puede contar hasta con 10 asientos para los pilotos y
pasajeros. Combina las 0ltimas evoluciones de Eurocopter, tales como "la

" concepcién avanzada del cockpit, la electrénica aeroesgoc»al y el sistema eléctrico
sofisticado, con elementos de disefio sélidos y comprobados del BK117, tales como el sistema de
rotor. El sistema de rotor rigido del EC145 con su cubo monolitico de titanio (“sistema Bélkow”) ha
sido comprobado en todo el mundo. Ademéds, las palas del rotor han sido adicionalmente
mejoradas_en términos de rendimientos superiores, reduccién del ruido y de los niveles de
vibracién. El uso de la velocidad variable del rotor y del sistema de adaptacién del par (VARTOMS),
conocido desde el modelo_anterior BK117 C-1, ha evolucionado. Ademas de la’ comodidad
vuelo, ello le permite al EC145 convertirse en el helicéptero mas silencioso de su categoria, con un
nivel de ruido de 6,7 dBA, por debajo de los limites exigidos por la Organizacién de la Aviacion civil
internacional.

Ademas de los aspectos ambientales y econémicos, el sistema de rotor, asociado a la caja de
velocidades con largos intervalos entre revisiones y con componentes de células, garantiza bajos
costes de mantenimiento, asi como un prolongado tiempo de funcionamiento del helicéptero,
debido al poco mantenimiento programado que se re%unere‘ . i .
EI'EC145 cuenta con dos motores Turbomeca Arriel 1E2 potentes y fiables, que junto a su sistema
de elevacién, ofrece rendimientos qxcqi;cionoles y reservas de potencia vitales, incluso en caso de
averia de uno de los motores. La fiabilidad de| concepto de bimotores se completa mediante un
circuito de combustible totalmente aislado, un circuito hidréulico doble, un sistema eléctrico mixto y
un engrase redundante para la caja de transmisién principal. Otros puntos positivos referidos a la
seguridad del EC145 son las caracteristicas de su disefo, tales como el fuselaje de absorcion de
energia y los asientos amortiguados, asi como los tanques de combustible contra colisiones. :
Una amplia gama de equipos opcionales, tales como los dispositivos de flotacion de emergencia,
el forno de salvamento, el proyector dirigible SX16, el gancho de elevacién externa y numerosos
dispositivos adicionales, estan disponibles para el ECT45 y pueden ser instalados simultaneamente
en la mayoria de los casos. Gracias a una_configuracion de cabina muy polivalente (utilitaria,
confort, sociedad...), el EC145 puede cumplir todo tipo de misiones, tales como de salvamento,
transporte, vigilancia del medio ambiente, servicio poblico, efc. . .

Comparado con los otros helicpteros de su categoria, el ECT45 propone una cabina mucho mas
grande que ofrece: una excelente visibilidad externa para los pilotos, el equipaje o los pasajeros,
una cabina amplia sin separaciones nji protuberancias, sin viga central, sin bastidor de puerta, una
carga lateral desigual (ningln marco de puerta), una capacidad de carga posterior y un fecho plano
en foda |a superficie de la cabina.
FICHA TECNICA -

Longitud total : . 1
Diémetro del rotor principal : 1
Diémetro del rotor antipar : 1
Longitud du fuselaje : 1
Ancho total : i 3
Lon%nud del suelo de la cabina : 4
Ancho interior maximo del fuselaje ; 1
Altura total : . 3,
Altura interior méxima de la cabina : 1, m
Margen vertical debajo del fuselaje ; 0,446 m
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Yolumen de la cabina : 6,84 m R

Area del techo (incluido puesto de pilotaje) : 6,52 m?

Motores : 2 iur!)lncs Turbomeca ARRIEL 1E2, 550 kW / 748 CV cada una
Peso méximo al despegue : 585 kg

Peso al despegue vacio : 1792 kg

Carga 0fil : 1713k

Velocidad méxima : 278 km/

Capacidad total de los tanques de combustible : 867,5 |
Velocidad maxima : 268 km/h (145 kts)
Velocidad de crucero (recomendada) ;: 243 km/h

o

Velocidad de ascenso : 1 m/s
Limite practico éptimo : 5240m
Autonomia : | .
configuracién esténdar del tanque de combustible (694 kg) : 3h 35
P ec&uipcd_o, con un tanque de combustible para distancias largas (869 kg) : 4h 30
adio de accién :
configuracién esténdar del tangue de combustible (694 kg) : 680 km
equipado con un mngue de combustible para distancias largas (869 kg) : 855 km
Navegacién y dispositivo de bisqueda :

gatas de visién nocturna, compatibles con el proyector dirigible SPECTROLAB SX16 .
infegracion d? una cipula proteciora para la bisqueda multi , €l salvamento y el radar meteorolégico
sistema de flotacién de emergencia

sistema de torno exteno (izquierda o derecha)

Longitud de cable: 90m

Capacidad de peso: 270kg

Equipaije : piloto, copiloto K[(o conductor de torno ; + hasta 2 pacientes en camillas + hasta 3
miembros de equipo HEMS (misién de evacuacion sanitaria en helicéptero)

|
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TOV(TOUG) TUAGTO(TOUG) Kal TOUG EMBATES. XUVBUAZEl TIG TEAeuTaieg EEEAIEEI TOU
Eurocopter, 0nwg 0 Mponyuévos oxediaopdg Tou Barapou S1akuBEPVNONG, TO NAEKTPOVIKO
. " oUOTNUA EAKOTITEPOU Kal TO TIPONYHEVO NAEKTPIKO CUCTNUA, HE TA AQVOEKTIKA KAl S0KIHAoH
£va grolxeia Tou BK117, 6mwg yia napadetypa, 1o ouotnua c{pooaiou‘ To obc‘mpa akaurnrou o‘rgoweiou 10
u EC145 pe v o)\écmu)}xwakn OTPOPEIOU anod TITAyI0 (« oUoTNUA Belkow ») Elval avayVwpPLOPEVO OE OAO
KANPO TOV KOOHO. EmunAgov, TQ MTEPUYIA TOU OTPoPEQ EXOUV BEATIWOEL WG TIPOG TIG ETUBOOEIG TOUG, TN U
€iwor Tou BopuPoOU KalL TO eminedo dovioewv. H xpnon g HETABANTAG TAXUTNTAG TOU OTPOPEQ KAL TOU
ouotnparog pUBuiong Tou Zeuyoug pormg (VARTOMS), yvwaTr) anod To Mponyoupevo HOVTEAO BK117 C-1,
avantuxBnke. MAE0V TNG BEATIWONG TNG AvEoNng MTNHONG, auTd KaBloTd 1o EC145 To mio olwnmAo e)\qu')mcp
0 TNG KATNYOoPiag Tou kateagovrag To eninedo BopuBou ota 6,7 dBA, kaTw and Ta anarrolpeva anod Ty O
pyavwon MoATikng Aeporopiag opia. L. N . . N
NEpav, TG MEPIBAAAOVTIKNG KAl OIKOVOUIKNG Aroyng, To oUoTNHA OTPOPEIOU, GE CUVEUAOKO HE TO KIBWTIO
TAXUTAT@V, Ta HEYAAQ B1A0TAHATA PETAEU TWV EAEYXWV KAl TIG OUVIOTWOEG TNG ATPAKTOU, EEACPAAIZEL Xap
NAO KOOTOG CUVTHPNONG, AAAQ EMIONG KAl HAKPOXPOVIA XPRON TOU EAIKOTITEPOU AOYW TNG £AAXICTNG anaiTo
UHEVNG TIPOYPAUUATIOUEYNG OUVTNPNONG. i

To EC145 givai £E0nAIOUEVO e BUO I0XUPOUS Kat AEIOMIOTOUG KivnTHpeg Turbomeca Arriel 1E2 o1 orojol, 0
QUVBUAOUO LE TO CUOTNUA avUPwong, MPOOPEPOUV EEQIPETIKEG EMIBOOEIG KAl ZWTIKA anobéuata 10XU0G aK
6N Kal 0 MERIMTWON TOU © £vag anod Toug duo KIVNTNPEG NAYeL va Aettoupyei. H aglomiotia Tou Sikivntipt
OU OXEBIQ0HOU GUUTIANPWVETAL HE EVA TIANPWG AMOLOVWHEVO KUKAWHA KAUOLUOU, SINMAG USPAUAIKO KGK}\mua
. HIKTO NAEKTPIKS 0UOTNUA KAl EPEBPIKI ALTIAVON Y1 TO KUPLO KIBWTIO PETAB0ONG xivncng. ANAQ BETIKG ONp
£la OXETIKQ Le TNV acpaheia Tou EC145 eoTialovral OTa OTOIXEIQ OXESIAOHOU OMWG N ATPAKTOG ANoppoOP
nong evépyziag kai Ta kadiopara ue anooBeon kpadaopmy, KaB®S Kal OTIG QVOEKTIKESG OTN CUVTPIRN dEEap
£VEQ KQUOILOU. ) L, ) i X i

Mia gupeia ykapa npoaipeTikov eEOMAMOUMY, ONwG oL BIATAEEIG ETUTAEUONG EKTAKTNG AVAYKNG, TO BAPOUAK
0 31Q0woNg. 0 NPOoavaToMIOUEVOG MPOBOAEAG SX16, TO EEWTEPIKO AYKIOTPO avUYPWONG Kal GAAOL noMoi.
SlatiBevral yia 10 EC145 kal Unopouv va Tonefepouy TautdXpova OTIG MEPIOCOTEPES NEPIMTMOELS. XAPN
otnv noAuduvapn Siapdpewon Tou 8aiapou (Kowvn XPNOoN, LETAPOPA ETIONUWY ETURATWY, ETAIPIKY] XPTIOT
...), T0 EC145 givai £101110 va eKTEALOEL OAWY TWV EIBWV TIG AMOCTOAES, NAPAdEiypaTog Xapn T S1aowon. 4
£10QOPA, eMiBAsyn ToU NEPIPAAAOVTOG, dNUOCIa uNNpEaia... N X

Sg OxEom WE Ta UMOAOINA EAKOTITEPA TNG KATNYOpPIag Tou, To EC145 mpoogépel Evav MOAU UEYAAUTEPO
B8aAapo, 0 OTIVI0S MPOCPEPEL EEAIPETIKY EEWTEPIKN OPATOTNTA YIA TOV(TOUG) MAGTO(TOUG), TO MANPWHA 1} TO
Ug emBATES. Evav cuplxwpo BAAALO XWPIG SIAXWPIOTIKOUS TOIXOUG 1) YEQUPES, XWPIG KEVTPIKN KOAGVA, X
wpig opBooTarn 8Upag. aoUYKPITN TAQYIA POPTWON (kavévag 0pBo0TATNG BUPAg), duvatoTnTa Mow $o
PTWONG Kat eTinedo 3anedo O OAN TNV EMPAVELQ TOU BaAauou

TEXNIKEZ NAHPO®OPIEZ

To EC145 eival gva dKIvnTpio EAIKOMTEPO, TIOANAMAGY XPTIOEWV TO OTOIO AVIKEL
@ otV TaEN Twv eAKonTEpwy 3-4 TOVWV, Kal PMopei va nepihaufavel péxpt 10 6€oeig yia

Mnkog oAd = ) 1303m

AlQUETPOS TOU KUPIOU OTPOPEIoU : 11,00m

AlQUETPOS CTPOQE UDH 1.962m

M1Kog atpax 10,194 m
MAGTOG OAKS - . 3119m

Mnkog Tou 8ak 10 8Gnedo : | 4648 m

MéyioTo eow aTog TG aTpakTou : 1,697 m
"Yyog oMkG i 3956m

MEy10TO £0w pou: 1297m

KaBeto nept!

1 arpaxto :0.446 m
Xwpnukomra 6.84m?

m
Erugayeia dam: tauBavopévou Tou BaAdpou dlakuBépvnong) : 6,52 m?

Kiyntnipeg . 2 Toupumiveg Turbomeca ARRIEL 1E2, 550 kW / 748 CV ékaotn
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LEC145 & un elicottero bimotore multiuso_appartenente alla classe dei veivoli

da 3-4 tonnellate che pud contare fino a 10 sedili per il(i) pilota(i) ed i passeggeri.

Abbina le ultime evoluzioni d’Eurocopter (progettazione avanzata del cockpit
avionica, sofisticato sistema elettrico) e gli elementi robusti e comprovati dpelfc
. frogeﬂqzwne del BK117, come per esempio, il sistema di rotore. |l sistema di rotore
rigido dellEC145, con il suo mozzo monolitico in titanio («sistema Bélkown), viene adoperato in tutto
il"mondo._Inolire, le pale del rotore hanno subito ulteriori miglioramenti ed offrono elevate
prestazioni in termini di riduzione del rumore e dei livelli di vibrazione. E stato sviluppato I'uso della
velocita variabile del rotore e del sistema d’adattamento della coppia (VARTOMS), gia montati sul
modello precedente, il BK117 C-. Oltre il miglioramento del comfort di volo, cié consente all'EC145
di essere |'elicottero piu silenzioso della sua classe con un livello di rumore pari a 6,7 dBA, softo i
limiti richiesti dall’Organizzazione dell’Aviazione Civile Internazionale. i i
Dltre i suoi aspetti ambientali ed economici, il sitema di rotore abbinato ad un cambio velocita che
richiede solo pochissime revisioni ed ai componenti delle cellule, assicura ridotti costi di manuten-
zione ed una elevata durata di servizio dell’elicottero grazie ad una manutenzione programmata
ridofta al minimo. X . X . .
L'EC145 ¢ dotato di due potenti ed affidabili motori Turbomeca Arriel 1E2 che, combinato ad un
sistema di sollevamento, offrono elevate prestazioni e riserve di potenza vitali in caso di guasto di
uno dei motori. Laffidabilita del bimotore viene ulteriormente migliorata da un circuito di
carburante interamente isolato, un circuito idraulico raddoppiato, un sistema elettrico misto e da
una lubrificazione ridondante della scatola del cambio principale. Altri aspetfj positivi riguardanti la
sicurezza dell’'EC145 risiedono negli elementi progettati come la fusoliera ad assorbimento
d'energia, i sedili ammortizzati ed i serbatoi di ccrgura_me antischiacciamento. | o L
LECT145 gu,é essere dotato di un‘ampia gamma di equipaggiomenti og,z»onah édlsposngw di

leggiabilita d’emergenza, argano di salvataggio, proietiore orientabile SX16, gancio di

sollevamento esterno, ...) che possono essere monfati contemporaneamente nella maggiore parte
dei casi. Grazie ad una_configurazione polivalente della sya cabina (utilitaria, comfort, societa...),
IEC145 & in grado di assolvere tufti i tipi di missioni: salvataggio, trasporto, sorveglianza
ambientale, servizio pubblico. .. X X i X X
Rispetto agli altri elicotteri della sua classe, IEC145 possiede una cabina piy ampia senza pareti
divisorie, “protuberanze o montanti di porta che assicura un’eccellente visibilita esterna per il(i)
pilota(i), I'equipaggio o i passeggeri e consente bOiEaHco laterale ineguagliato (assenza di montanti
di porta), una possibilita di carico posteriore. Infine, tutta la superficie della cabina & dotata di un

Q
Qo

avimento piatto.
gCHEDA TEPCNICA :

Lunghezza fuori tufto ; 13,03 m

Diometro rotore principale : 11,00 m

Diametro rotore anticoppia : 1,962 m

Lun%bezzu usoliera : 10,194 m

Larghezza fuori tutto : 3,719 m

Lunghezza al suolo cabina : . 4,648 m

Larghezza interna massima fusoliera : 1,697 m

Altezza fuori tutto : 3,956 m

Altezza interna massima cabina : 1,297 m

Margine verticale sotto fusoliera: 0,446 m

Volume _cabina : 6,84 m*

Superficie pavimento (compreso posto di pnlptog}gno) : 6,52 m?
otori : i 2 turbine Turbomeca ARRIEL 1E2, 550 kW / 748 CV ognuna

Peso massimo durante il decollo : 3 585 kg

Peso a vuoto durante il decollo : 1792 kg

Carico utile : | 1713 ks

Velocita massima 278 kmﬂ-

apacita totale dei serbatoi di carburante : 867,5 |
Velocita massima : 268 tm;t (145 kts)

o3

Velocita di crociera (raccomandata) : 243 km

Velocita ascensionale : .1 m/s
Quota di tangenza oftimale : 5240 m
Autonomia : L
conh?uranone standard del serbatoio di carburante (694 k 13:
veivolo dotato di un serbatoio di carburante lunga dlsianm? 69 ko) :
Raggio d’azione : L
configurazione standard del serbatoio di carburante (694 k 23:
. veivolo dotato di un serbatoio di carburante lunga dlsfcnm? 69 kg) : 855
Navrglozuong e dispositivo di ricerca: . ) i i
unotti di visione nofturna compatibili con il proiettore orientabile SPECTROLAB SX16
Intggroz:on_e di un radomo per ricerca multiuso, salvataggio e radar meteorologico
: Sistema di galleggiabilita d’emergenza
: Sistema di argano esterno (sinistro o destro)
unghezza di cavo; 90m
Capacita di peso: 270kg

Equipaggio : pilota, cg{ailofc e/o conducente d’argano; + fino a 2 poziien)ﬁ su barella + finoD

==n ‘weemctori]gg en veelzijdige helikopter die tot de klasse van de
cori en tot 10 stoelen voor de piloot (piloten) en passagiers kan
stel koppelt de allerloatste evoluties van de Eurocopter, zoals het
ntwerp van de cockpit, de luchtvaartelekironica en een ingewikkeld
= en beproefde onderdelen van de BK117, zoals bijvoorbeeld het

elekirisch syst

rotorsysteem. steem van de EC145 met zijn monolithische naaf, in fitanium [«
Bdlkow-systeem ol ter wereld als uiterst betrouwbaar aanzien. Bovendien werden de
rotorscho om nog sterkere prestaties te leveren en het geluids- en trillingniveau
cuik von de regelbare rotorsnelheid en het aanpassingssysteem voor het
S|, die reeds vanop het vorige model BK117 C-1 gekend zijn, werden nog

verbeterd viiegcomfort zorgt dit ervoor dat de EC145 de stilste helikopter van
- uicsniveau Tot 6,7 dBA ferug te brengen, wat onder de grenswaarden van
chivooriorganisatie ligt.
ke en economische aspecten gurcndeert het rotorsysteem, %ekoppeld aan
nge onderhoudsintervallen die uit subgehelen opgebouwd is, niet enkel
, maar bovendien ook een grote werkingsduur van de helikopter omwille
houd dot voorzien dient te worden,
mst twee krachtige en betrouwbare Turbomeca Arriel 1E2-motoren die,
fsysteem, uitzonderlijke prestaties leveren en voor vitale vermogensreserves
cenario’s waarbij één van beide motoren het zou laten afweten. De
semotorige concept wordt aangevuld met een volledig geisoleerde
hydraulische kring, een %emengd elekirisch systeem en een overvloe-
fdiandwielkast. Andere positieve punten met betrekking tot de veiligheid
men in de ontwerpelementen zoals de romp met energieabsorptie en de

zjjn klasse is co
de Internciionale
Noast de milieu

zorgen, en d
betrouwbcarh
brandstotkring
dige smering von
van de ECT45 v

schokdempende s, maor ook in de pletbeveiligde brandstoftanks. B

Er besigol een | uiigebreid gomma optionele u:tru?hngen zoals hulpdrijfsystemen, een
reddinglier, de richit schijnwerper SX16, de externe hefthaak en nog andere dingen voor
EC145en unnen in de meeste gevallen ook gelifktijdig geplaatst worden. Dankzij de viterst
pc>|£v<:|ema guratie de cabine (transport, comfort, onderneming, ...) kan de EC145 eender
welke mis: = boos zoals reddingsacties, fransport, milieucontrole, oEenbcre dienstverlening, ...
In vergelijking met d= andere helikopters von zijn klasse beschikt de EC145 over een veel grotere

cabine waardoor de piloot / piloten, bemanning of passagiers een uvitstekend zicht naar buiten
heeft/hebben = cobine zonder scheidingswanden of uitsteeksels, zonder centrale paal,
zonder deu ==vencarde ziidelings laadvermogen (geen enkele deurstijl), laadvermo-

g[; akke vioer over het volledige cabineopperviak.
ECHNISCE
Totale lengte : i 13,03 m
Diameter van de hoofdrotor : 11,00 m
Diameter von de sicarirotor : 1,962 m
omplengis 10,194 m
Totale breedie - . 3,119 m
Vloerlengie ven de cabine : 4,648 m
Maximale binnenbreedie van de romp: 1,697 m
Totale hoogte : X 3,956 m
Maximale binnenhoogte van de cabine : 1,297 m
Verticale marge onder de romp : d,446 m
Volume van de cat : 6,84 m*
loeropperviak (pilocipost inbegrepen) : 6,52 m?
Motoren : i . 2 turbines Turbomeca ARRIEL 1E2, 550 kW / 748 PK elk
Maximaal gewicht bij het opstijgen : 3585kg
Gewicht bij leeg opstijgen : 1792 kg
Nuttige lading © 1713 k
Maximale snelheid : ) 278 km/u
Totale inhoud van de brandstoftanks : ~ 867,5 |
Maximale snelheid : _ 268 km/u (145 knopen)
Kruissnelheid (conbevolen) : 243 km/u
Sh|%s'ne|heid E 8,1 m/sec.
Praktische optimale hoogtegrens : 5240m
Autonomie :
standaardconfiguratie van de brandstoftank (694 kg) : 3u35
et vitgerust met een brandstoftank voor lange afstanden (869 kg) : 4u30
ctieradius :
standaardconfiguratie van de brandstoftank (694 kg) : 680 km
vitgerust met een brandstoftank voor lange afstanden (869 kg) : 855 km

Navigatie en zoekuitrustingen :
chch?kiikers die compatibel zijn met de richtbare schijnwerper SPECTROLAB SX16
Integratie von een on?c‘:enne_koepeﬂvoor het multimodaal zoeken, reddingsacties en meteorologische radar
Systeem voor het ulpdrw{vermogen
Systeem voor de externe lier (links of rechts)
Kabellengte: 90 m

Gewicht: 270 kg

Bemanning : piloot, copiloot en/of wincher; + tot 2 patiénten op een draagberry + tot 3 HEMS-
bemanningsleden (evacuatiemissies met de helikopter)

membri di squadra HEMS (missione d’evacuazione sanitaria in elicottero

O EC145 é um helicéptero bimotor, multiusos Fedencen'e a classe dos 3-4

toneladas com lotacao de até 10 lugares para piloto(s) e passageiros. Associa as

Ultimas evolugdes 30 Eurocopter, fais como a concepgdo evoluida do cockpit, a
avidnica e o sistema eléctrico sofisticado, aos elementos de concepgdo robustos e
aprovados do BK117, como por exemplo, o sistema de rotor. O sistema de rotor rigido do EC145
com o cubo monolitico em titanio (“sistema Bélkow”) estd aprovado em todo o mundo. Além disso,
as pas do rotor foram melhoradas em termos de performances superiores, redugao do ruido e
niveis de vibracgo. A utilizagdo da velocidade variével do rotor e do sistema de adaptacdo do
bindrio (VARTéMS), conhecida_desde o modelo anterior BK -1, desenvolveu-se. Além da
melhoria de conforto de voo, 0 EC145 é o elicérfero considerado o mais silencioso da sua classe
Ico'm o nivel Tie ruido a 6,7 dBA, abaixo dos limifes requeridos pela Organizagdo da Aviaggo Civil
niernacional.

Além dos aspectos ambientais e econémicos, o sistema de rotor, associado & caixa de velocidade
aos intervalos entre revisdes elevados e aos gqu)onentes dcs,cg’:iulos, arante custos de manuten-
8o baixos, mas também um tempo de vida Util elevado do helicéptero devido & pouca manutengéo
%roE%amodu necessaria. ) . . .

D EC145 estd equipado com dois motores Turbomeca Arriel 1E2 potentes e fiaveis. Associados ao
sistema de elevagdo, oferecem performances excepcionais e reservas de poténcia vitais mesmo se
um dos motores apresentar uma falha. A fiabilidade do conceito bimotores é completada por um
circuito de combustivel totalmente isolado, um circuito hidrdulico duplo, um sistema eléctrico misto
e uma lubrificagdo redundante para @ caixa de transmisséo principal. Outros pontos positivos
relativos a seguranga do EC145 assentam em elementos de concepgao tais como a fuselagem com
absor¢éo de energia e os bancos amortecidos, bem como os depésitos de combustivel anti-
esmagamento. . ) . ) . . v
Uma larga goma de equipamentos opcionais, tais como os dispositivos de flutuabilidade de
emergéncia, o guincho de salvamento, o projector orientavel SX16, o gancho de elevacao externo
e muito outros podem, na maior parte dos casos, ser instalados simuffaneamente. Gragas a uma
configuragao da cabine altamente polivalente (utilitéria, conforto, empresa...) o EC145 estd apto
a cumprir qpulquer tipo de missao, por exemplo salvamento, transporte, vigilancia do ambiente,
servigo publico... i i i X
Comparado com outros helicépteros da sua classe, o EC145 propée uma cabine muito maior que
proporciona excelente visibilidade exterior para ofs) piloto(s), a |n$)u[c§éo ou 0s passageiros, uma
cabine espagosa sem divisérias ou protuberéncias, sem poste central, sem montante de porta, um
carregamenfo lateral impar (nenhum montante de porfu‘)), uma capacidade de carregamento por

trés e um piso plano em toda a superficie da cabine.
FICHA TE@NK_{)A\ $ P

Comprimento fota : 13,03 m
Diametro do rotor principal : 11,00 m
Diametro do rotor antibindrio : 1,962 m
Comprimento da fuselagem : 10,194 m
Largura total : . 3,119 m
Comprimento no chéo da cabine : 4,648 m
Largura interior méxima da fuselagem : 1,697 m
Altura total : . X 3,956 m
Altura interior méxima da cabine : 1,297 m
Margem vertical sob a fuselagem : 0,446 m
Volume da cabine : 6,84 m* )
Area do piso (posto de pilotagem inclu:doL; 6,52 m?
Motores : 2 turbinas Turbomeca ARRIEL 1E2, 550 kW / 748 CV cada uma
Peso méximo na descolagem : 3 585 kg
Peso na descolagem a vazio : 1792 kg
Carga ofil : 1713k
Velocidade méxima : i 278 kmﬂw
Capacidade total dos depésitos de combustivel : 867,5 |
Velocidade maéxima : 268 kmﬁh (145 kts)
Velocidade de cruzeiro (recomendadcé: 243 km/h
Velocidade ascensional : .1 m/s
Tecto prético optimal : 5240 m
Autonomia : .
configuragao standard do d?:ésno de combustivel (694 kg) : 3h 35
b dequ:pq o com um depésito de combustivel de longa distancia (869 kg) : 4h 30
aio de acgdo :
confiéurugéo standard do d?ésiro de combustivel (694 kg) : 680 km
equipado com um depésito de combustivel de longa distancia (869 kg) : 855 km

Navegacdo e dispositivo de pesquisa : X X

culos de visGo nocturna compativeis com o projector orientavel SPECTROLAB SX16
Integracdo de um radome para a pesquisa multimodal, salvamento e radar meteorolégico
Sistema de flutuabilidade de emergéncia
Sistema de guincho exterior (esquerdo ou direito)

Comprimento do cabo: 90m

E X i . Capacidade de peso: 270kg

\Tn uvlaggo : p||01<>s copiloto e/copiloto de guincho; + até 2 doentes em macas + até 3 membros ‘

o equipa HEMS (misséo de evacuagdo sanitaria em helicéptero)




® Lire attentivement les instructions de la
nofice.
@ Read the instruction manual with care.

@ Lesen Sie die Anweisungen sorgféltig
durch.
Leer atentamente las instrucciones del
fleto.

® Lees omhyggeligt brugsanvisningen.

@ Lue tarkasti kéyttdohjeet.

@ Leggere attentamente le istruzioni d’uso.

® Lees de gebruikshandleiding aandachtig
door.

® Ler atentamente as instrucdes do folheto.

® Les bruksanvisningen neye.

@ L& noga igenom instruktionsnotisen.

@ AwBéiote mpooektika 70 UALO OBNYLGV.

® Peindre les petites piéces sur leur support.
@ Paint the small parts on their support.

@ Streichen Sie die kleinen Teile auf deren
Halterung an.
@ Pintar las pequenias piezas sobre su soporte.

@ Mal de smé& dele p& deres holder.
@ Maalaa pienet osat alustallaan.

@ Verniciare i pezzi piccoli dopo averli posti sul
supporto relativo.
Schilder de kleine onderdelen
raamwerk.

® Pintar as pequenas pegas sobre o suporte.

in  het

Q@D Mal de smé delene uten & lesne dem fr a
underlaget.
Méla smédelama pé stativet innan Du tar
loss dem.

Bayte Ta. pkpo TERGYI0 6TO GTHPLYHG TOLE.

@ Détacher les piéces selon |'ordre de
montage.
@ Detach the parts in the order of assembly.

@ Lasen Sie die Teile in Montagereihenfolge.

@ Desprender las piezas segin el orden de
montaje.
Lesn delene i montage reer kefelgen.

@ Irrota osat kokoamiskirje styksess&.

CDSfucccr e i pezzi secondo l'ordine di
montaggio.
Mack de onderdelen
montagevolgorde.
Desencaixar as pegas respeitando a ordem
de montagem.
Lesne delene i overensstemm melse med
rekkefelgen for montering.
Lésgér delarna i monteringsordning.

de

los  volgens

@GR Anoongote 10 tepdyia. grorovldvTal
TNCELPQ HE TNV OMOLOL TPETEL VOL
cuvappoioymBodv.

® Poncer les points d'attache.
@ Sand the atftaching points.
@ Schleifen Sie die Befestigungsstellen.
® Alisar los puntos de ajuste.

@B Slib fastgerelsespunkterne.

@GP Hio kiinnityskrjet.

@ Levigar e i punti di attacco.

@D Schuur de hechivlakken.

® Polir os pontos de encaixe.

Q@D Puss festepunktene.

& Sandpappra fastpunkterna.

@ Tpiyte 1o onpeia cOvéeont.

® Retoucher les points d'aftache des pigces
déja peintes.
Touch up the attaching points of painted
parts.

@ Streichen Sie die Befesfigungspunkte der
bereits angestrichenen Teile nach.
Retocar los puntos de ajuste de las piezas ya
pintadas.

@B Afpuds fastgerelsespunkierne p& de malede

ele.
Kasittele uudelleen jo maalattujen osien

kiinnityskdrjet.
Ritoccare i punti d'attacco dei pezzi gi
verniciati.

Werk de hechtvlakken reeds
geschilderde delen bij.

Retocar os pontos de encaixe das pegas j&

van de

® Simuler I'assemblage.
@ Simulate the assembly.
@ Simulieren Sie die Montage.
® Simulare un ensamblaje.
@ Simuler samlingen.

@GP Asettele osat kohdakkain.
@ Simulare |'assemblaggio.
@D Pas, alvorens e lijmen.

® Simular a montagem.

® Poncer la peinture ou le chrome avant
d'appliquer la colle.
Rub down the chromium paint before
applying the glue.

@ Schmirgeln Sie die Farbe oder den Chrom,
bevor Sie den Kleber auftragen.
Lijar la pintura o el cromo antes de aplicar la
cola.

@B Lok eller krom slibes, inden limen péfores.

@ Lo maali tai kromattu pinta ennen kuin levitét
liman.

@ Levigare la vernice o la parte cromata prima
di applicar e la colla.
Verf of chroom eerste schuren alvorens de
lijm operation te brengen.
Lixar a pintura ou o cromo antes de aplicar a

® Utiliser la colle avec parcimonie.

@ Use glue sparingly.
@ Tragen Sie den Kleber stellenweise auf.

@ Uiilizar la cola con moderacién.
@ Anvend moderate maengder lim.
GP Kaytd limaa séésteliaasti.

@ Uiilizzare la colla con parsimonia.
@D Maak spaarzaam gebruik van de lijm.
® Utilizar a cola com moderagéo.

pintadas. cola.
Q@ Frisk opp malingen p& fe stepunktene fil ® Foreta en prevemontering. Slip malingen eller kromlaget for du péferer ® Veer neysom med limet.
deler som alle rede er malt. limet.
Béittra p& fastpunkterna p& de redan mélade (& Simulera monteringen. ©) lP\.nsa lacken eller kromen innan limmet (& Anvénd Klistret sparsamt.
delarna. Gggs pé.
Petovodpete ta onpeio ovvdeons @ Kdvre pia npdBa ovvappordymont. Tpryte m Payn 1 10 xpdUo mprv Padete @ Xpnotponomote pikpr tocédmra kOIS .
1oV tepayiov nov £xovv Bagel. v KOAAQ.
19 . 77 . 85 . 130 .
Rouge vif brillant Sable mat Bleu marine mat Noir de charbon satiné Blanc satiné
Gloss bright red Matt sand Matt navy blue _ Satin coal blac Satin white
Glénzend-Hellrot Matt-Sand Matt-marineblau Seidenmatt-Kohlenschwarz Satinweiss
18 24 53 56 69 2
Orange Jaune entrainement mat Gris métallique Aluminium Jaune brillant Orange de garniture mat
Orange Matt trainer yellow Gunmeta Aluminium Gloss yellow Matt orange lining
Orange Matt-Trainer-Gelb Metallgrau Aluminium Glénzend-Gelb Matt-Orange
. ) 127 ) . 128 . 196 M1
Gris foncé US satiné Gris fantdme US satiné Gris boussole US satiné Gris clair 6 0000
Satin US dark grey Satin US ghost grey Satin US compass grey, Light grey M1 = +
Satin USA Dunkelgrau Satin USA Schattengrau Satin USA Kompassgrau ellgrau 82 130
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www.heller.fr

Pour toute demande de SAV, connectez-vous sur notre site
www.heller.fr puis envoyez votre demande détaillée via
I'onglet «NOUS CONTACTER».

For any request of SAV(after-sales service), please connect on
our website www.hellerfr then send us your detailed request
via the « NOUS CONTACTER» tab.

MAPED HELLER JOUSTRA SAS
Chemin de la Porte

61160 - TRUN

el ler

Fabriqué en France



