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The Grumman F-11F Tiger was the world's first aircraft carrier-
based supersonic fighter, Desngnsﬁimwpaﬂnmandng-ul
weight, it's fuselage shape was also the first in the world 1o make
use of the area rule. In January 1955 it recorded a speed of Mach 1.2
in harizontal flight. Only a few of the initial short-nosed model were
produced:; and the later long-nosed version was actually deployed
for a just a short penod. However, it has eamed its place in history

as the first camier-based supersonic fighter

<Specifications>> Crew : 1 Wingspan 9 64m Length : 14.08m
Height : 4.03m  Maximum takeofl weight - 10,.932kg  Power-
plant : Wright JB5-W-18 Thrust 4,760kg Max. speed : Mach
1.3 (at 12,000m) Fixed armament Mk 12 Mod. 0 20mm ma-

Die Grumman F-11F Tiger war der erste triiger

jager der Well. Sie war fir Kompaktheit und leichtes Gewicht aus-
gelegt, und bei ihrer Rumptform kam erstmals die Flachenregei zur
Anwendung. Im Januar 1955 stailte sie im Honzontalflug einen
Geschwindigkeitsrekord von Mach 1. 2 aul. Von diesem ersten
Modedl mit der kurzen Nase wurden nur wenige Maschinen gebaut,
und die spatere Version mit der langen Nase wurde nur kurze Zeit
eingesetzt. Doch dieses Flugzeug hat einen festen Platz in der

chine gun (= 4) First fight July 30, 1954

U Gi der  Lufttahrt als erster  Iragergestitzter
Uberschalljager
<Daten> Besatzung | 1 Spannweite : 9,64 mLange : 14,08m

Hohe : 4,03 mMax. Starigewicht - 10.932 kg Maschinen - Wright
JB5-W-18  Schub:4.760 kg Hochstgeschw. - Mach 1, 3 (in
12.000 m Hahe) Feste Bewaffnung - Maschinengewehr
Mk.12Mod. 0 20 mm (x 4) Junglemflug : 30. Juli 1954

Le Grunman F-11F Tiger est le premier avion de combat superson;-
que basé sur porte-avion du monde. De conception compacte &t
[Bgeére, |a regle, de superficie a été utilisée pour la premiére fois au
mondea pour |a forme de son fuselage. En janvier 1955, il enregistra
le record de vitesse de 1,2 Mach en vol harizontal, Seuls furent
produits quelgues appareils du modéle initial & nez court et la ver-
sion & noz long n'a été réellement utilisée que pendant une courte
pénode. Toutefors, cet avion a pris place dans |histoire comme e

L'F-11F Tiger della Grumman fu il primo caccia supersonico
ideato per I'uso su portaerei. Caratterizzato da un design com-
patto e leggero, fu anche il primo al mondo ad impiegare per la
forma della fusoliera la regola delle aree. Nel gennaio 1955 fece
registrare |a velocita record di 1, 2 Mach in volo orizzontale.
Della versione iniziale a muso corto ne furono realizzati solo
pochi esemplari, mentre la successiva versione a muso lungo fu
utilizzata effettivamente solo per un periodo piuttosto breve.

premire des avions de combal supersonique a étre basé sur
porte-avion.

<Donnees techniques> Equipage : 1 Envergure : 964 m
Longueur : 1408 m Hautour: 4,03 m Poids max. au décol-
lage : 10.932 kg Powerplant : Wright J65-W-18 Poussée : 4,760
kg Vitcsse maximum : 1,3 Mach (3 12.000 m) Armement
fixe : Mitrailleuse  Mk12 Mod. 0 20 mm (x 4) Vol inaugura-
tif - 30 juillet 1954

L'F-11F, tuttavia, si & guadagnato un dovuto riconoscimento sto-
nco come il primMo caccia supersonico da portaerer del mondo.

< Caratteristiche > Equipaggio - 1 Apertura alare - 9,64 m
Lunghezza : 14,08 m Altezza: 4,03 m Peso massimo al

decollo - 10.932 kg Apparato motore - Wright JB5-W-18
Spinta : 4.760 kg Velocita massima : 1,3 Mach (12.000 m
di altituding) Arr ) 4 agliatrici Mi.12 Mod.

0 da 20 mm Volo inaugurale - 30 lugiio, 1954

El Grumman F-11F Tiger fue alipfirina avion supersonico del
mmobssadnmmponaavioru.&mmdﬁnﬁowmy
peso ligero, la forma de su fuselaje tambien fue la primera en el
mundo que utilizd regla de area. En enero de 1955 registrd la velo-
cidad de 1, 2 Mach en vuelo horizontal Sdlo se produjeron muy
pocas unidades del modelo de nariz corta, y el modelo posterior
de nariz alargada solo se desplegd por un periodo muy coro de
tempo. Sin embargo, se ha ganado su puesto en
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la histona como el primer avion supersonico basado en un

portaaviones. i
<Especificaciones> Tripul 1 nvergadura total
964 m  Longitud total: 14,08 m  Altura total: 4,03 m

Primer vuelo: 30 de |ulio de 1954

JB5-W-18 Empuije : 4.760 kg
12000 m} Armamento
0, 20 mm (x 4)
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